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1. Wprowadzenie

Opracowanie ,Koncepcja systemu drég rowerowych w powiecie bedzinskim” (zwane dalej Koncepcja)
zostato wykonane na zaméwienie Powiatu Bedzitiskiego na podstawie umowy nr WIiR.11.041.0007.2015
zawartej w dniu 30 grudnia 2015 roku. Umowa jest wynikiem podpisanego wczesniej porozumienia
zdnia 12.11.2015, ktére formalnie potwierdzito wspoétprace samorzadéw powiatu w zakresie
opracowania Koncepcji. Gtéwnym celem niniejszego opracowana jest przygotowanie propozycji tras
sieci tras komunikacyjnych, ktére umozliwig mieszkaricom powiatu poruszanie sie na rowerze
w codziennych podrézach na obszarze calego powiatu poprzez potgczenie siecig bezpiecznych tras
gtébwnych centréw przesiadkowych. Podr6ze te beda czesto intermodalne tzn. z wykorzystaniem
transportu zbiorowego, stad wazne jest powstanie weztdw przesiadkowych wyposazonych w bezpieczne

miejsca parkingowe dla rowerow.

Transport posiada kluczowy wpltyw na ksztattowanie wizerunku miast pod katem jego atrakcyjnosci,
funkcjonalnosci i konkurencyjnosci. Gwattowny wzrost wskaznikéw motoryzacji w okresie ostatnich 20 lat
w Polskich miastach oraz bariery wynikajagce z ograniczonej przestrzeni w gesto zabudowanej tkance
miejskiej przektadajg sie na wzrostu zageszczenia ruchu ulicznego, czego konsekwencjg jest m.in.
zatloczenie ukfadu drogowego, brak wystarczajgcej liczby miejsc parkingowych, czy blokowanie tras
komunikacji miejskiej. Taki stan rzeczy powoduje nadmierng emisje zanieczyszczen motoryzacyjnych,
halasu, oraz obnizenie jakosci zycia mieszkancow poprzez wzrost czasu odbywanych podrozy
i pogorszenie atrakcyjnosci przestrzeni publicznej. Do obnizenia tych ucigzliwosci przyczyni¢ sie moze
dobrze zorganizowany transport publiczny stanowigcy swego rodzaju kregostup kazdego nowoczesnego
miasta czy regionu. Waznym elementem uzupetlnienia i zwiekszenia jego konkurencyjnosci jest transport

rowerowy.

Powiat bedzinski jest dos¢ zroznicowany pod katem gestosci zaludnienia, a takze mozna wyrdzni¢ kilka
osrodkow wokét ktorych skupia sie i jest mozliwy ruch rowerowy. Ze wzgledu na znaczne! odlegtosci
pomiedzy tymi osrodkami rowerzysta bedzie w pewnych przypadkach zmuszony do korzystania

Z transportu zbiorowego.

Opracowanie zostato przygotowane w oparciu o wiedze zawartg w niepublikowanym Podreczniku
projektowania przyjaznej dla rowerzystéw infrastruktury?, ktory jest zbiorem wytycznych projektowania
infrastruktury rowerowej w krajach europejskich skonfrontowanym z dotychczasowymi doswiadczeniami
miast w Polsce, opiniami uzytkownikéw oraz obowigzujacymi przepisami normujgcymi ruch rowerowy
w Polsce. Literature podrecznikowa uzupetnia wiedza zawarta w podreczniku holenderskim?® oraz
obowigzujace standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej wykonane na zlecenie Gérnoslaskiego

Zwigzku Metropolitalnego®.

1 Dla rowerzysty optymalny dystans do pokonania to ok. 5 do 7 km.

2 A Buczynski, M. Hyla, T. Kopta, B. Lustofin ,Podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerzystéw infrastruktury”, Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, Departament Studiéw, Zespoét ds. Sciezek (drég) rowerowych, Krakéw — Warszawa
2013 (niepublikowany)

3 "Postaw na rower" ("Sign up for the Bike", CROW, Ede, 1993, wyd. polskie PKE, Krakéw, 1999)

4 Nie wszystkie rozwigzania proponowane w dokumencie datowanym na grudzier 2013 roku w dniu opracowania Koncepciji
(marzec 2016) sg zgodne z obowigzujgcym stanem prawnym. Istniejg nowsze opracowania np. ,Standardy techniczne i
wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Kalisza” z listopada 2015 roku.
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W Koncepcji zostaly zaproponowane innowacyjne i wciaz mato znane w skali wojewodztwa Slaskiego
elementy podsystemu rowerowego takie jak: kontrapasy rowerowe, kontraruch rowerowy, ulice o ruchu
uspokojonym (przyjazne rowerzystom), Sluzy rowerowe czy dopuszczenie ruchu rowerowego na ciggach
pieszych (jako wariant tymczasowy). Takie rozwigzania z powodzeniem funkcjonujg juz w wielu miastach
w Polsce, m.in. we Wroctawiu, Gdansku, Krakowie czy Radomiu, utatwiajgc i promujgc podrézowanie
rowerem w miescie. Tak kompleksowe podejscie dotyczace wprowadzania udogodnienr dla ruchu
rowerowego jest w petni zgodne z miedzynarodowymi wytycznymi i strategiami Unii Europejskiej
w dziedzinie redukcji emisji gazéw cieplarnianych oraz europejska legislacjg odnoszacg sie do czystosci

powietrza.

Koncepcja uwzglednia aspekt roweru miejskiego (publicznego) jednak szczegély jego wdrozenia
powinny by¢ przedmiotem odrebnego opracowania. Rower publiczny odgrywa gtéwnie role na krétkich
dystansach w obrebie miast o wiekszej gestosci zaludnienia lub w potaczeniu z komunikacjg zbiorowa.
Koncepcja przedstawia przebiegi gidwnych tras powiatowych wraz z wezlami przesiadkowymi dlatego
tez nie uwzglednia infrastruktury na potrzeby ruchu lokalnego. Gminy planujg takg infrastrukture we

whasnym zakresie.

Przebiegi tras proponowane w Koncepcji byly przedmiotem konsultacji z poszczegélnymi gminami,
atakze gminami osSciennymi oraz zarzadcami drdg. Przebieg konsultacji zostal przedstawiony

w Zalgczniku 1.

Zawarto$¢ opracowania zostata podzielona na cze$¢ ogélna (rozdziat 2), w ktérej przedstawiono
przyktadowe wzorcowe rozwigzania stosowane w Polsce oraz cze$¢ szczegblowg przedstawiajgca

propozycje sieci tras powiatowych wraz z uzasadnieniem i geneza jej powstania (rozdziat 3).

Uzupetnieniem czesci szczegbtowej sg zataczniki mapowe przedstawiajgce przebiegi tras na podktadzie
topograficznym oraz elektroniczne zestawienia, takie jak przebiegi tras oraz lokalizacja weztéw

przesiadkowych w postaci wektorowej (format SHP) oraz szacunkowe koszty wdrozenia.
W rozdziale 4 zawarto r6znego rodzaju analizy m.in. wykazujace zgodnos¢ koncepcji z dokumentami
strategicznymi i planistycznymi.

Ze wzgledu na rézne zaawansowanie prac nad wdrozeniem komunikacji rowerowej w poszczegdinym
gminach, realizacja Koncepcji wymagac¢ bedzie skoordynowania tych dziatah w celu realizacji potgczen
miedzy gminami w jednolitym standardzie i w jednym czasie. W czesci relacji zaproponowano takze

rézne warianty tych potgczen co wymaga podjecia decyzji o realizacji danego wariantu.

Kluczowe jest takze przyjecie i stosowanie we wszystkich gminach jednolitych standardéw wykonania

infrastruktury. Mozna postuzy¢ sie istniejacymi ogélnodostepnymi standardami®.

Monitoring rozwoju podsystemu rowerowego na terenie powiatu

Warunkiem osiggniecia celéw rozwoju ruchu rowerowego na terenie powiatu bedzie konsekwentne
egzekwowanie Koncepcji na wszystkich etapach planowania strategicznego, inwestycyjnego

i przestrzennego, a takze monitorowanie skutkdw tych dziatan, w szczegélnosci w zakresie tempa

5 Biorgc pod uwage podjete dziatania w sprawie rozszerzenia sktadu Gérnoslaskiego Zwiazku Metropolitalnego o miasta
Bedzin, Czeladz i Wojkowice oraz deklaracje wspélnego polityki rowerowej pomiedzy Urzedem Marszatkowskim a
Gornoslaskim Zwigzkiem Metropolitalnym zasadnym wydaje sie przyjecie standardéw stworzonych dla GZM. Nalezy jednak
pamieta¢ o koniecznosci ich aktualizacji do obowigzujacego stanu prawnego.
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zblizania sie do osiggniecia zaktadanej rozbudowy sieci tras rowerowych. Monitorowanie powinno
polega¢ na okresowych analizach dziatan stuzacych osigganiu celow, z wykorzystaniem
rekomendowanych w Unii Europejskiej standardéw audytu polityki rowerowej. Czynniki bedace
przedmiotem analiz to:

¢ wielko$¢ ruchu rowerowego w wybranych punktach sieci tras rowerowych (pomiary

przeprowadzane najlepiej raz w roku),

* dlugosé wykonanych lub zmodernizowanych odcinkéw tras rowerowych, zgodnie z przyjetymi

standardami,
* liczba nowych miejsc postojowych dla rowerdw,
* liczba roweréw dostepnych w wypozyczalni roweréw miejskich,
* roczne naklady na infrastrukture rowerowa,
« liczba wypadkow rowerowych (na podstawie danych z SEWIK®).

W ramach monitoringu i utrzymania infrastruktury rowerowej rekomenduje sie wdrozenie
partycypacyjnych narzedzi mobilnych (aplikacji) dla mieszkancow, ktére umozliwig bezposredni kontakt
z Zarzadcag poszczegolnej trasy rowerowej. Aplikacja powinna umozliwia¢ za pomoca informacji GPS
wprowadzenie danych dotyczgcych np. braku oznakowania pionowego, wystepujgcych przeszkodach
uniemozliwiajgcych bezpieczny przejazd rowerem, czy wysokich kraweznikow. Taki nowoczesny system
audytu pozwoli na biezgce utrzymywanie tras rowerowych oraz pozwoli zaangazowa¢ mieszkancéw
w proces rozwoju polityki rowerowej. Narzedzie moze stuzy¢ takze do monitoringu innych elementéw
przestrzeni miejskiej.

6  System Ewidencji Wypadkoéw i Kolizji Drogowych (SEWIK) - w systemie rejestrowane sag zdarzenia zgtoszone Policji,
zaistniate lub majace poczatek na drodze publicznej, w strefie ruchu lub w strefie zamieszkania, w zwigzku z ruchem
przynajmniej jednego pojazdu.
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2. Infrastruktura tras rowerowych - dobre praktyki

Podstawg planowania i projektowania infrastruktury rowerowej powinna by¢é metodologia tzw. ,pieciu
wymogow CROW?”, ktéra zostata opracowana przez holenderskie centrum ,Badan i Standaryzaciji
Inzynierii Ladowej i Ruchu” [CROW]".

Wedtug tej metodologii, infrastruktura rowerowa powinna spetnia¢ nastepujace kryteria:

* spéjnosc¢ - polega na dostepnosci dla ruchu rowerowego wszystkich celéw i Zrédet podrozy,

* bezposredniosé - zaktada umozliwienie uzytkownikom roweru jak najbardziej bezposredniego

potaczenia do punktu docelowego poprzez minimalizacje objazdéw i wspétczynnika wydtuzenia,

» atrakcyjnos¢ — polega na czytelnosci podsystemu rowerowego dla uzytkownika, jego
odpowiedniego powigzania z funkcjami miasta, estetyce i bezpieczenstwie spotecznym
(np. poprzez odpowiednie o$wietlenie tras rowerowych),

* bezpieczenstwo - okresla minimalizacje punktéw kolizji z ruchem samochodowym i pieszym,
ujednolicenie predkosci, eliminacja przeplatania torow ruchu, zapewnienie wzajemnego kontaktu

wzrokowego uczestnikéw ruchu drogowego,

« wygoda i komfort - zaklada minimalizacje liczby zatrzyman wymuszajgcych ponowne
rozpedzanie sie, minimalizacja pochylen podtuznych niwelety i rdznicy poziomoéw,
maksymalizacja promieni tukéw i odlegtosci widocznosci (wysoka predkos¢ projektowa) oraz

zapewnienie réwnosci nawierzchni.

Powyzsze wymogi powinno sie stosowac na poziomie catej sieci rowerowej miasta, poszczegolnych tras
i ich odcinkéw oraz konkretnych rozwigzan (np. drog dla rowerdw, skrzyzowan, przejazdéw rowerowych,

tacznikdw rowerowych).

Metodologia CROW w celu osiggniecia konkurencyjnosci transportu rowerowego wzgledem innych
srodkéw transportu jest bardzo restrykcyjna i zaktada, ze w przypadku niespetnienia jednego z podanych

pieciu wymogow, wystepuje koniecznos¢ przebudowania istniejgcej infrastruktury.

Polskie wymogi prawne okreslone m.in. w ustawach: Prawo budowlane, Prawo o ruchu drogowym,
o drogach publicznych, nie okres$lajg wszystkich parametréw technicznych, dzieki ktérym mogtyby zostac
spethione wymogi CROW. Dlatego tak wazne jest postugiwanie sie dodatkowymi opracowaniami oraz

dobrg praktyka tj. rozwigzaniami juz stosowanymi i sprawdzonymi.

Zastosowanie konkretnego rozwigzania zalezne jest od wielu czynnikow m.in. od:
* natezenia ruchu samochodowego,
e udziatu ruchu ciezkiego,
»  predkosci miarodajnej ruchu samochodowego,

* natezenia ruchu rowerowego,

7  "Postaw na rower" ("Sign up for the Bike", CROW, Ede, 1993, wyd. polskie PKE, Krakéw, 1999).
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* szerokosci pasa ruchu,
* liczby paséw ruchu,

* warunkéw terenowych,
* iinnych.

W Koncepcji okreslono preferowane rozwigzania dla poszczeg6lnych odcinkdw sieci infrastruktury

rowerowe;.

Dodatkowe opracowania w formie standardéw technicznych zostaty wskazane w bibliografii, a ponizej

omdéwiono najwazniejsze elementy infrastruktury rowerowej.

2.1. Prowadzenie ruchu w jezdni na zasadach ogdlnych
Generalnym pytaniem jest zwykle czy ruch rowerowy nalezy separowaé czy integrowac¢? Czesto
zapomina sie o tym, ze w pewnych warunkach prowadzenie roweréw w jezdni na zasadach ogolnych
jest rozwigzaniem najbardziej bezpiecznym (a jednoczesnie najtariszym). Posiada ono szereg zalet takie
jak:

» niskie koszty dostosowania istniejgcej infrastruktury drogowej do ruchu rowerowego,

* maksymalne ograniczenie punktéw kolizji z pieszymi,

* maksymalne ograniczenie liczby punktéw kolizji na wjazdach indywidualnych i przecznicach,

» doskonata widoczno$¢ pomiedzy wszystkimi uczestnikami ruchu,

+ ustalone pierwszenstwo na skrzyzowaniach,

* najlepsze skomunikowanie ze wszystkimi drogami i stronami jezdni.

Prowadzenie ruchu roweréw w jezdni dotyczy w naturalny sposoéb ulic przyjaznych dla rowerzystéw czyli
stref zamieszkania i obszaréw obowigzywania znakéw B-43 z wartoscig 30 itp. Innym powodem
prowadzenia ruchu rowerowego w jezdni na zasadach ogolnych sg skrzyzowania drég rownorzednych

(obszar obowigzywania oznakowania A-5).

Pomimo prowadzenia ruchu roweréw w jezdni niekiedy wskazane jest zastosowanie réznego rodzaju

utatwien:

* na skrzyzowaniu niekiedy wskazane jest wyznaczanie $luz dla rowerzystow, szczegolnie dla

relacji skretnej w lewo lub azyli do lewoskretu,

* oznakowanie drogowskazowe lub przeddrogowskazowe, w tym informacja o organizacji ruchu

rowerowego na skrzyzowaniach,

» w ulicach gdzie wystepujg znaczace natezenia ruchu rowerowego lub tez jezdnia obstuguje

istotng relacje rowerowg, wskazane jest wprowadzenie w jezdni oznakowania poziomego
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P-23/P-23a ,rower” wraz z nowym symbolem kierunku (tzw. ,SIERZANT")®, ale bez wyznaczania

pasa ruchu dla rowerow linia,

» skrécenie progéw zwalniajacych tak, aby rowerzysta mégt je omina¢ lub stosowanie rozwigzan

przyjaznych dla rowerzystéw np. progi sinusoidalne,

* umozliwienie wjazdu rowerzystom w rejony niedostepne dla samochoddw poprzez np. obnizenie

kraweznikow, odpowiednie rozmieszczenie elementéw BRD blokujacych wjazd,

* kontraruch tj. umozliwienie poruszania sie rowerzystom w obu kierunkach na jezdniach

jednokierunkowych.

i .Eé’i\ “{\ \@k\L

llustracja 1: W strefie uspokojonego ruchu rowerzysci mogg bezplecznle poruszac s:e po jezdni.

Ostatnie ze wskazanych wyzej utatwien jest kluczowe dla skrocenia drogi rowerzyscie, a jednoczesnie
w petni bezpieczne. Mozna je realizowa¢ poprzez odpowiednie oznakowanie pionowe bez wydzielania

pasa jezdni dla ruchu ,pod prad” lub tez z wydzieleniem odrebnego pasa dla rowerow (tzw. kontrapas).

8  Nowe oznakowanie wprowadzone od 8.10.2015 w nowelizacji rozporzadzenia w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych
(Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393, nowelizacja Dz.U. 2015 poz. 1313) oraz rozporzadzenia w sprawie szczegotowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181, nowelizacja Dz.U. 2015 poz. 1314).
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llustracja 2: Znak P-27 ,kierunek i tor ruchu rowerowego” zwany potocznie ,sierzantem” informuje rowerzystow i

| LTI
TR

. 1

kierowcdw, Ze miejsce roweru jest na jezdni (na drugim planie kontrapas).

Rozwigzania te stosowane sg powszechnie w Polsce w takich miastach jak Gdansk, Wroctaw, Krakéw,

aw Radomiu na wszystkich ulicach jednokierunkowych zostat dopuszczony ruchu roweréw w obu

kierunkach.

Jednoczes$nie wazne jest takze uspokojenie ruchu, ktdre mozna przeprowadzi¢ przez zastosowanie

nastepujacych elementow:

mini ronda,

zmniejszenie promieni tukéw na skrzyzowaniach,
wyniesione przejscia dla pieszych na skrzyzowaniach,
wyniesienia tarczy skrzyzowania,

zmiana osi jezdni wymuszone odpowiednig organizacjg parkowania lub elementami malej

architektury,

lokalne przewezenia jezdni wymuszajace spowolnienie pojazdéw samochodowych, ale

pozwalajgce na swobodny przejazd rowerzystom w formie szykan lub organizacji parkowania
naprzemiennego

progi zwalniajgce plytowe posiadajace oznaczenie U-16b lub U-16c, ktorych diugosé wynosi

ponad 5 m albo progi wyspowe.
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llustracja 3: Progi wyspowe (poduszkowe) przyjazne dla rowerzystéw oraz komunikacji zbiorowey.

llustracja 4: Kontrapas wyznaczony oznakowaniem pionowym i poziomym.
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2.2. Wydzielona infrastruktura rowerowa

Istnieja sytuacje kiedy lepszym rozwigzaniem jest odseparowanie ruchu rowerowego od ruchu
samochodowego. Przypadki te zostaly opisane we wskazanej wczesniej literaturze®. Wydzielona

infrastruktura rowerowa moze mie¢ postac:
* pasa ruchu dla roweréw (w tym kontrapasa),
* jednokierunkowej drogi dla roweréw,
» dwukierunkowej drogi dla rowerdw,
* drogi dla roweréw i pieszych (ciagi pieszo-rowerowe),
» drogi dla pieszych z dopuszczonym ruchem rowerowym.

Pas ruchu dla rowerdéw to czes¢ jezdni przeznaczona do ruchu roweréw w jednym kierunku, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi. Pasy wyznacza sie oznakowaniem poziomym w jezdni zatem nie
wystepuje fizyczna separacja do ruchu ogélnego. Szeroko$¢ standardowego pasa dla roweréw powinna

wynosi¢ minimum 1,5 m dla ruchu jednokierunkowego.

Pasy ruchu nie sg w Polsce powszechnie stosowane, ale np. w Berlinie sg stosowane do$¢ czesto.
Nalezy pamietac, aby w rejonie miejsc parkingowych powinny by¢ odpowiednio odsuniete od nich. Nie
zaleca sie wyznaczania miejsc parkingowych ukosnych lub prostopadlych w rejonie paséw ruchu dla

rowerow.

Drogi dla roweréw sa najbezpieczniejszym rozwigzaniem umozliwiajgcym poruszanie sie rowerzystom
po drogach publicznych, powinny powstawa¢ wzdluz drog, na ktorych predkos¢ miarodajna pojazdow
samochodowych przekracza 50 km/godz. Droga dla roweréw musi by¢ oddzielona od innych drég lub
jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

i 0znaczona odpowiednimi znakami drogowymi (C-16).

Drogi dla roweréw powinny by¢ dwukierunkowe, projektowane po obu stronach jezdni. Mozna
zrezygnowac z takiego modelu z uwagi na brak celéw podrézy. Jednokierunkowa droge dla roweréw,
projektuje sie jako kontynuacje pasa ruchu dla roweréw lub zjazd z drogi ogéinodostepnej. Konstrukcja
drogi dla roweréw musi posiada¢ réwna nawierzchnie o matych oporach toczenia (asfalt).
Niedopuszczalne jest stosowanie kostki betonowej lub innych materiatéw powodujgcych wzrost oporéow
toczenia lub drgania. Wazne jest zachowanie niwelety na wszystkich przejazdach (brak kraweznikéw

utozonych w poprzek).

Kluczowymi punktami drog dla rowerédw sg skrzyzowania z pozostatymi drogami. Sg to miejsce
potencjalnych kolizji z innymi uczestnikami ruchu i sam rejon skrzyzowania wymaga odpowiednich
rozwigzan dla zachowania bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu. Wazne jest takze, aby sposéb
prowadzenia drogi rowerowej umozliwiat dostep do niej wszelkim pojazdom zapewniajacym jej

prawidtowe funkcjonowanie (w tym odsniezanie).

9  Np. "Postaw na rower" ("Sign up for the Bike", CROW, Ede, 1993, wyd. polskie PKE, Krakéw, 1999).
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llustracja 5: Zachowana ciggtosc¢ nawierzchni drogi dla roweréw na wjeZdzie indywidualnym.

Minimalna szerokos¢ (bez skrajni) wynosi:
e 2,0 mdla drogi dwukierunkowej,
* 1,5 mdla drogi jednokierunkowe;.

Dodatkowo minimalna skrajania pozioma dla drég dla roweréw wynosi 0,2 m, ale zalecana jest 0,5 m.

natomiast skrajania pionowa minimum 2,5 m.

Droga dla roweréw i pieszych to ciag oznaczony znakiem C-13/16 z kreska pozioma. Nakfada on na
rowerzyste obowigzek korzystania z niego jesli znak znajduje sie po prawej stronie jezdni
ogolnodostepnej i prowadzi w kierunku, w ktérym zamierza poruszac sie rowerzysta. Jednoczes$nie
rowerzysta jest zobowigzany ustepowac miejsca pieszym poruszajgcym sie po tym ciggu. Zaréwno piesi

jak i rowerzysci mogg poruszac sie po catej szerokosci drogi dla pieszych i rowerzystow.
Nalezy przyjaé, ze minimalna szerokos¢ takiego rozwigzania to 3,0 m.

Drugim rozwigzaniem jest droga dla pieszych, z dopuszczonym ruchem rowerowym. Droga taka
oznaczona jest za pomocg znakow C-16 i T-22. Rowerzysta nie musi korzystaé z takiej drogi i moze jako

alternatywe wybrac jazde po jezdni.

2.3. Skrzyzowania, przejazdy i Sluzy dla roweréow

Bezpieczenstwo ruchu rowerowego i samochodowego wymaga, aby na skrzyzowania dla tych rodzajow
ruchu manewry byty bezpieczne i umozliwiaty bezproblemowy ruch rowerzystéw. W przypadku trudnosci
ze spelnieniem wymagan, dobrym rozwigzaniem moze by¢ segregacja ruchu samochodowego
i rowerowego oraz wprowadzanie rozwigzan, ktdre nie beda ograniczaly widocznosci, ewentualnie
zastosowanie sygnalizacji Swietlnej. Projektujgc wloty drdg dla rowerdw, przejazdy i Sluzy zawsze nalezy

zakladac, ze bedzie z nich korzysta¢ do kilkunastu rowerzystow. Nalezy zapewni¢ im mozliwos¢
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bezpiecznego przekraczania skrzyzowania oraz fatwej i bezpiecznej ewakuacji z niego. W projektowaniu,

jesli to mozliwe nalezy dazy¢ geometrig do rozwigzan stosowanych na odcinkach miedzyweztowych.

Przejazd dla rowerzystéw jest czescig drogi dla rowerdw (pieszych i roweréw) przecinajgca jezdnie lub
torowisko. Przejazd rowerowy jest skrzyzowaniem lub czescig skrzyzowania drogi dla roweréw z droga

ogolnodostepna. Szczego6towe rozwigzania i stosowane oznakowanie jest dostepne w literaturze.

Zadaniem $luzy rowerowej jest akumulacja rowerzystow w obszarze skrzyzowania w celu utatwienia im
manewréw na nim. Zaleca sie stosowania $luz rowerowych o diugosciach 3-5 m. Do podstawowej Sluzy

ruch rowerowy doprowadzany jest na zasadach ogélnych w jezdni lub przez pas ruchu dla roweréw.

Najczesciej stosowanym rozwigzaniem jest Sluza typu 1.

2.4. Stojaki i parkingi rowerowego, integracja z transportem zbiorowym

Waznym czescig infrastruktury rowerowej sg stojaki i parkingi rowerowe. Ich obecnosé¢ i tatwa

dostepno$¢ moze byc takze elementem promocji ruchu rowerowego, a w przypadku jego duzego

natezenia jest elementem niezbednym.

I/ustracj 6: Stojakuiezczony w jezdni w odpowiedniej odlegtosci od chodika pzwala zapakowaé nawet
nietypowy rower.

Stojaki rowerowe powinny by¢ trwale przymocowane do poditoza w sposob uniemozliwiajacy ich
wyrwanie. Musza umozliwia¢ wygodne oparcie roweru i bezpieczne przypiecie ramy i przedniego kota do
stojaka przy pomocy standardowych, dostepnych w handlu ktédek szaklowych (tzw. U-lock) o wymiarach
wewnetrznych 10 x 20 cm. Rury konstrukcji stojaka powinny mie¢ $rednice do 9 cm, aby mozna byto
objac je standardowg ktodka.

Stojaki powinny by¢ ustawiane w tatwo dostepnych, oswietlonych i dobrze widocznych miejscach,
w poblizu budynkéw uzytecznosci publicznej, na rogach ulic. Wskazana jest lokalizacja w miejscach

monitorowanych kamerami telewizji przemystowej. W miare mozliwosci stojaki rowerowe powinny by¢
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tez zadaszone, ale nie moze to kolidowa¢ z warunkami dobrej widocznosci i monitoringu. Nalezy

zapewni¢ dojazd rowerem w bezposrednie poblize stojaka.

Rower jest pojazdem optymalnym do odbywania krétkich podrézy na dystansach 3 -9 km. Dzieki
powigzaniu z transportem zbiorowym moze stuzy¢ takze do odbywania podrézy dalekich. Mozna

wyrézni¢ dwie podstawowe formy integracji transportu zbiorowego z rowerowym:

* dojazd rowerem z domu do przystanku komunikacji zbiorowej i kontynuacja podrézy transportem

zbiorowym lub odwrotnie (Bike & Ride);

* dojazd rowerem z domu do przystanku - przew6z roweru - dojazd rowerem do celu podrézy.

e s

llustracja 7: Zadaszony parking przy stéj'l kolejowej. .

llustracja 8: Nowoczesny wezef integracyjny.
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Zarzadcy transportu powinni zapewni¢ obie formy integracji, organizujac miejsca parkingowe
i przechowalnie roweréw na przystankach i weztach integracyjnych oraz umozliwi¢ przew6z roweréw

srodkami transportu zbiorowego, w szczegolnosci szynowego.

llustracja 9: Pociag kolei aglomeracyjnej
przystosowany do przewozu rowerow.

llustracja 10: Rynna umoZliwiajgca wprowadzenie roweru po schodach -
rozwigzanie nie moze zastepowac windy.

2.5. Oznakowanie tras rowerowych

Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393)
wraz z ostatnig nowelizacjg dotyczacg oznakowania szlakéw rowerowych z dnia 24.07.2013 (Dz.U. 2013

poz. 890) znaki dotyczg turystycznych szlakéw rowerowych lokalnych (R-1) oraz pozostatych (R-4).
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Nowelizacja wprowadzita nowe czytelne znaki R-4, drogowskazy dla rowerzystdw sa pomaranczowe

z czarnym liternictwem. Beda tez mogly by¢ umieszczane na jezdni jako oznakowanie poziome.

Na potrzeby oznakowania rowerowych tras miejskich proponuje sie, aby stosowaé wzory znakéw R-4,
ale w innym kolorze niz wskazany w rozporzadzeniu. Moze to by¢ np. biate tlo. Kolor pomaranczowy
powinien by¢ zarezerwowany dla szlakdw turystycznych. Na potrzeby tras miejskich przydatne beda

nastepujgce znaki:
* R-4a ,informacja o rzeczywistym przebiegu szlaku rowerowego”,
* R-4b ,zmiana kierunku szlaku rowerowego”,
* R-4d ,drogowskaz szlaku rowerowego w ksztalcie strzaly podajgcy odlegtos¢”,
* R-4e tablica przeddrogowskazowa szlaku rowerowego”.

i powinny one dotyczy¢ wskazania drogi do waznych obiektow na terenie miasta lub tez kierunkéw do

sgsiednich miejscowosci. Nalezy je lokalizowaé na skrzyzowaniach lub bezposrednio przed nimi.

Oznakowanie turystycznych tras rowerowych sklada sie z dwodch elementdw: oznakowania
turystycznego szlaku oraz oznakowania drogi, na ktorej szlak zostat wytyczony. W lipcu 2013 roku
ukazaly sie dwa rozporzgdzenia, ktore regulujg problematyke oznakowania drég, w tym takze
infrastruktury rowerowej, a mianowicie: Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegotowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (D.U. z dnia 6 sierpnia 2013 r. poz. 891), a takze
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych
z dnia 24 lipca 2013 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (D.U. z dnia
6 sierpnia 2013 r. poz. 890).
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Rysunek 1: Znak R-4d podaje odlegtosc i kierunek.

Rysunek 2: Znak R-4e tablica przeddrogowskazowa szlaku rowerowego.
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3. Koncepcja systemu komunikacji rowerowej powiatu

3.1. Warunki dla ruchu rowerowego na terenie powiatu

Analiza potencjatu, mozliwosci i warunkéw gmin powiatu w zakresie budowy infrastruktury obejmuje
przede wszystkim analize celéw i Zrédel podrézy, topografii oraz ukladu drogowego oraz ruchu

drogowego.

Powiat bedzinski o tacznej powierzchni 368 km? zajmuje 13 miejsce wéréd powiatow ziemskich i miast
na prawach powiatu w regionie, z liczbg mieszkancow, ktéra wynosi okoto 151 tys. oséb. W skiad
powiatu bedzifskiego wchodzi 8 gmin: Bedzin, CzeladZ, Stawkdw, Wojkowice, Siewierz, Bobrowniki,
Mierzecice oraz Psary. Na jego obszarze funkcjonuje stosunkowo gesta sie¢ transportu zbiorowego,
jednak dominujgca role odgrywa transport indywidualny (samochodowy), w szczegolnosci na obszarach
stabiej zurbanizowanych. Dodatkowo bezposrednie sgsiedztwo powiatu z aglomeracjg katowickg oraz
jego relatywnie wysoka atrakcyjnos¢ przyrodnicza (szczegolnie na terenach gmin wiejskich lub wiejsko-
miejskich) sprzyja rozwojowi budownictwa mieszkaniowego (jedno i wielorodzinnego) opartego na
zaspakajaniu popytu o0s6b pracujacych w aglomeracji, szukajacych atrakcyjniejszych (spokojniejszych
i czystszych) miejsc do zamieszkania, czego efektem jest zwiekszony popyt na transport. Taka tendencja
powoduje konieczno$¢ stworzenia alternatywnych wariantdw przemieszczania sie m.in. w kierunku

aglomeracji katowickiej, tak aby mogty konkurowaé z transportem indywidualnym (samochodowym).

Jednym ze sposobéw zmian zachowan komunikacyjnych mieszkancow jest intermodalne wykorzystanie
roweru i transportu zbiorowego podczas wykonywania jednej podrézy, tworzac ze sobg potaczenie ,od
drzwi do drzwi”. Takie rozwigzanie posiada duza efektywnos$¢, gdyz transport publiczny i rowerowy moga
obstuzy¢ znacznie wieksze potoki pasazerskie w przeliczeniu na jednostke czasu i zajetego terenu, niz
w przypadku np. parkingbw typu Park & Ride przeznaczonych dla samochodow osobowych.
Kombinowane wykorzystanie roweru i transportu publicznego jest atrakcyjnag alternatywa dla podrozy
wykonywanych samochodem w przypadku wigkszych odlegtosci. Ponadto zwieksza ponad
dziesieciokrotnie obszar dostepnosci wezta przesiadkowego w odniesieniu do zasiegu docierania

piechota.

Aktualne potoki pasazerskie ruchu lokalnego koncentrujg sie gtéwnie w kierunku obszaréw centralnych
poszczegolnych gmin oraz najwazniejszych zakladéw przemystowych. Warto nadmienié¢, ze generatorem
ruchu w skali makro w odniesieniu do powiatu, jest obszar aglomeracji katowickiej, gdzie cigza
najwazniejsze potoki pasazerskie. W zwigzku z tym, nalezy podejmowaé szereg dziatan majacych na
celu promowanie transportu zbiorowego (w tym kolejowego) oraz jego optymalizacji, w celu stworzenia
konkurencyjnej oferty przewozowej do miast aglomeracji katowickiej.

Powiat bedzinski potozony jest w terenie pagorkowatym, gdzie lokalnie wystepujg duze pochylenia
podiuzne. Nie stanowi to jednak istotnego czynnika, mogacego wptyng¢ na rozwdj transportu

rowerowego. Wyznaczajgc przebiegi poszczegélnych tras rowerowych autorzy Koncepcji starali sie
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unika¢ zbyt duzych pochylenia podiuznych wynikajacych z uksztattowania terenu. Stad w opracowaniu
proponowane sa korytarze ruchu rowerowego wzdtuz nieczynnych linii kolejowych i tramwajowych, czy
zbiornikdw wodnych i rzek. Nalezy zaznaczy¢, ze w obszarze zurbanizowanym (zabudowanym) przebieg

trasy jest przewaznie zdeterminowany obiektami liniowymi w postaci istniejgcej infrastruktury drogowej.

Specyficzne miejsce na mapie powiatu zajmuje Stawkow jako enklawa. Zaproponowane korytarze ruchu
rowerowego dla gminy Stawkéw sg silnie skorelowane z trasami rowerowymi w Dabrowie Goérniczej.

Z tego powodu, najkrétsze potaczenie ze Stawkowem przebiega przez miasto Dabrowa Gornicza.

Podobng uwarunkowania posiada gmina Siewierz, a zwtaszcza teren miasta i obszaréw potozonych na
pétnoc i wschéd od niego. Ze wzgledu na oddzielenie od reszty powiatu rozleglymi przeszkodami
terenowymi takim jak lasy, cieki i zbiorniki wodne, a takze przeszkody infrastrukturalne takie jak DK78
oraz DK1. Z tego wzgledu najkritsze potgczenie z Bedzinem biegnie wzdtuz zbiornika wodnego Kuznica
Warezynska w granicach Dgbrowy Gorniczej. Z tych samych wzgledow utrudniona jest komunikacja

czesci terenu gminy Siewierz potozonej na potudnie od zbiornika Przeczyce z Siewierzem.

Ruch rowerowy o funkcji komunikacyjnej w gminach powiatu bedzinskiego jest stosunkowo niski na tle
innych miast w Polsce, jak np. Gdansk czy Wroctaw, gdzie ruch rowerowych wynosit w 2011 r. blisko 4%
udziatu w podziale zadan przewozowych.

Najwazniejszymi czynnikami hamujgcymi rozwdj transportu rowerowego w powiecie sa:

* brak narzedzi realizacji polityki rowerowej — instrumentami realizacji polityki rowerowej
w powiecie powinny by¢ standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej oraz
przedmiotowa Koncepcja. Autorzy rekomendujg, aby kazda gmina oraz powiat przyjeta
specjalnym zarzadzeniem standardy rowerowe opracowane przez GoOrnoslaski Zwigzek
Metropolitarny lub tez w porozumieniu z Powiatem przygotowane zostaly wltasne standardy

uwzgledniajgce specyfike gmin powiatu,

» brak sieci tras rowerowych — liczba tras rowerowych jest niewielka, a istniejgca infrastruktura nie
tworzy spdjnej oraz ciggtej sieci. Istniejgce trasy rowerowe obstugujg gtdwnie ruch rekreacyjny.
Czynnik ten wpltywa negatywnie na wybor roweru jako srodka transportu ze wzgledu na brak
infrastruktury rowerowej, m.in. w przebiegu drég, gdzie wystepuje niebezpieczny dla

rowerzystéw ruch pojazdéw ciezarowych.

* brak punktowej infrastruktury rowerowej (parkingbw rowerowych) - problemem okazuje sie
zarbwno przechowywanie roweru w domu (,na noc”), jak i u celu podrézy (,na dzien”).
Mieszkaniec bloku moze trzymaé rower na balkonie, co wymaga od niego codziennego
niewygodnego transportowania go po schodach lub winda. Moze réwniez przechowywac go na
dworze lub w piwnicy, co wigze sie z ryzykiem kradziezy i niekorzystnym dziataniem czynnikow
atmosferycznych. Analogiczny problem stanowi przechowywanie roweréw na dworcach

kolejowych lub przy innych przystankach komunikacji zbiorowej przez caty dzien.

» brak odpowiedniej kampanii edukacyjno—informacyjnej — wladze gmin oraz powiatu powinny
zintensyfikowaé dziatania na rzecz promowania roweru jako petnowartosciowego S$rodka
transportu. Niezbedna jest realizacja kampanii spotecznych, ktérych celem bedzie zmiana

wizerunku osoby przemieszczajgcej sie na rowerze w celach komunikacyjnych, tj dojazd do
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pracy, szkoly, czy na zakupy. Aktualnie rower ws$r6d mieszkancéw powiatu bedzinskiego
kojarzony jest gtéwnie z rekreacja i sportem.

Pozytywne przyktady dziatan pro-rowerowych w powiecie bedzinskim:
* realizacja trasy rowerowej wzdtuz korony watu rzeki Przemsza w Bedzinie,

» realizacja budowy drogi dla roweréw w przebiegu nieczynnej linii tramwajowej, ktéra taczy
Bedzin z Wojkowicami; istniejgce parametry techniczne tej trasy sag dalekie od idealu lecz
koncepcja stworzenia w jej ciggu infrastruktury rowerowej stanowi dobry kierunek w rozwoju

ruchu rowerowego.
Whioski

Powiat bedzinski posiada duzy potencjat do tego, aby rower stat sie waznym $rodkiem transportu
w codziennej komunikacji oraz stanowit istotng role w zwiekszeniu potencjatu i konkurencyjnosci
transportu zbiorowego. Wynika to gtéwnie z niewielkich odlegtosci w obrebie gmin i miast jak i pomiedzy

sgsiednimi gminami.

Przemieszczanie sie pomiedzy gtownymi osrodkami powiatu jest osiggalne przez codziennego
rowerzyste, ktérego srednia dtugosé podrézy wynosi okoto 7 km. Czynnikiem, ktéry moze zniechecaé do
korzystania z jednosladu moze by¢ wystepujacy na pewnych obszarach pagoérkowaty teren. Nie powinno
to jednak stanowi¢ istotnej bariery dla rozwoju ruchu rowerowego, pod warunkiem zachowania
odpowiednich standardéw przy budowie i projektowaniu infrastruktury rowerowej. W Europie jest wiele
przyktadow miast potozonych na terenach goérzystych, jak np. Bazylea zlokalizowana z dwdch stron
Renu, gdzie na rowerze wykonywanych jest do 23% wszystkich podrézy w mieécie’®. Aktualnie, zadne
miasto w Polsce nie osiggneto takiego udziatu, co pokazuje jaki jest jego potencjat. Wiadomo tez, ze
czynnikiem bezwzglednie determinujacym wzrost ruchu rowerowego jest odpowiedniej jakosci
infrastruktura. Wzrost ruchu rowerowego w polskich miastach rok do roku wynosi od 10% do 20%
natomiast pojawienie sie infrastruktury wysokiej jakosci moze skokowo ten ruch zwiekszy¢ nawet
o kolejne 20%™.

Aby sukcesywnie zwieksza¢ udziat ruchu rowerowego, nalezy uruchomi¢ kompleksowe dziatania oraz

stopniowo wdrazaé propozycje przyjete w niniejszym opracowaniu, oraz ponadto:
» realizowac¢ programy budowy tras rowerowych,
»  stworzy¢ system parkingdw rowerowych (w tym przy weztach przesiadkowych),

* W przysziosci rozwazy¢ stworzenie wypozyczalni roweru publicznego (dotyczy gtéwnie gmin

silnie zurbanizowanych),

* przeprowadzi¢ kompleksowg kampanie edukacyjno — informacyjna.

10 ,Miasta rowerowe miastami przyszio$ci” Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Ochrony Srodowiska

11 Badanie ruchu wykonane w latach 2014 i 2015 przez Stowarzyszenie Krakdw Miastem Rowerdw na najwiekszym wezle
rowerowym w Krakowie — Rondzie Mogilskim — wykazaly, ze po wybudowania drogi dla roweréw taczacej dzielnice Nowa Huta
z tymze rondem (ktére wezlem tgczacym z pozostatymi dzielnicami) wzrost ruchu rok do roku wyniést ok. 40%.
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3.2. Stan istniejacy

Infrastruktura rowerowa na terenie powiatu nie tworzy spéjnej sieci oraz petni gidwnie funkcje
rekreacyjna. Najwazniejsze istniejgce drogi dla rowerédw oraz ciggi pieszo-rowerowe zostaly

zlokalizowane:
» wazdluz korony watu rzeki Przemsza w Bedzinie (hawierzchnia tltuczniowa),

* w przebiegu nieczynnej linii tramwajowej w Bedzinie i Wojkowicach (nawierzchnia asfaltowa,

oraz z kostki betonowej),

* na wybranych odcinkach w przebiegu Szlaku Zamkowego w Siewierzu (nawierzchnia

ttuczniowa),

* droga techniczna z dopuszczonym ruchem rowerowym wzdtuz zbiornika wodnego Kuznica

Warezynska w Siewierzu (nawierzchnia asfaltowa),
* w ciagu ul. Malobadzkiej w Bedzinie (nawierzchnia z kostki betonowej),

Istniejace drogi dla roweréw oraz ciggi pieszo rowerowe posiadajagce inng nawierzchnie niz asfaltowa,
powinny zostaé¢ w przysztosci przebudowane z zastosowaniem mas bitumicznych. Nawierzchnia z kostki
betonowej posiada istotha wade w postaci wysokich oporéw toczenia, ktére sg spowodowane
wystepowaniem licznych szczelin. Zamarzajgca w szczelinach woda powoduje nie tylko zniszczenie
samej nawierzchni, ale takze podbudowy drogi dla roweréw*2. Nawierzchnia z kostki betonowej moze

z czasem sie zapadac lub znieksztatcaé, co bedzie powodowato znaczace utrudnienia jazdy rowerem.

Stosowanie kostki betonowej jako nawierzchni drég dla rowerdw negatywnie oceniajg uzytkownicy
jedno$ladéw z uwagi na zwiekszone zuzycie energii rowerzysty az o 30-40% wzgledem jazdy po
nawierzchni asfaltowej. Istothg wada takiej nawierzchni jest jej nieczytelnosé dla wiekszosci uczestnikow
ruchu drogowego oraz wyzsze koszty utrzymania. Drogi dla roweréw wg standardéw rowerowych
opracowanych przez Goérnoslaski Zwigzek Metropolitalny (zwany dalej GZM) powinno wykonywa¢ sie
w nawierzchni asfaltowej. Wiele miast w Polsce w tym m.in. Wroctaw, Krakéw, Warszawa®® wprowadzito

zakaz stosowania kostki betonowej.

Drogi dla rowerdéw przez zjazdy publiczne i indywidualne nalezy projektowac¢ zachowujac ciagtosé ich
niwelet i nawierzchni. Takie rozwigzanie ma znaczenie nie tylko dla wygody poruszajacych sie
rowerzystéw, ale co istotne wpltywa na poprawe warunkéw Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (BRD)
zwigzanych z podkres$leniem pierwszenstwa rowerzysty jadacego na wprost drogg dla roweréw nad
kierujgcym pojazdem skrecajacym w droge poprzeczng (na podstawie art. 27 ust. 1A Ustawy z dnia 20

czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 z pézn. zm.).

12 A. Buczynski, M. Hyla, T. Kopta, B. Lustofin. ,Opinia w sprawie typowych nawierzchni drég dla roweréw”
(http://www.gddkia.gov.pl/pl/932/infrastruktura-rowerowa)

13 Zarzadzenie Nr 380/2007 Prezydenta miasta stotecznego Warszawy z dnia 25 kwietnia 2007 r. w sprawie tworzenia
korzystnych warunkéw dla rozwoju komunikacji rowerowej
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llustracja 12: Brak zachowania ciggtosci nawierzchni w ciggu drogi dla roweréw (Bedzin, ul. Wolnosci).

Istotng wadg wystepujgcych na terenie powiatu drég dla roweréw zlokalizowanych na drogach
publicznych sa btedne odgiecia drogi rowerowej ,na zewnatrz”. Takie rozwigzanie w znaczacy sposéb
utrudnia ewakuacje rowerzysty z przejazdu dla roweréw, powoduje nieczytelno$¢ zamiar6w rowerzysty
dla kierowcy w rejonie skrzyzowania, generuje sytuacje konfliktowe miedzy mijajgcymi sie rowerzystami
na dwukierunkowych drogach dla roweréw (w szczeg6lnosci, kiedy nie zostat zachowany minimalny
promien tuku lub droga dla rowerow zatamuje sie bez wyokraglen) oraz utrudnia obserwacje zblizajgcych
sie samochodoéw przez rowerzyste. Odcinek dojazdowy drogi dla roweréw do przejazdu rowerowego
nalezy ksztattowaé¢ na wprost na dlugosci co najmniej 5 m przed skrzyzowaniem z zachowaniem

wzajemnej widocznosci pomiedzy kierowcg i rowerzystg*.

llustracja 13: Niezgodne ze sztuka i niebezpieczne: odgiecie drogi dla rowerdw oraz zmiana kierunku bez
zachowania odpowiednich tukow.

14 A. Buczynski, M. Hyta, T. Kopta, B. Lustofin ,Opinia w sprawie odgig¢ drog dla rower6w w rejonach skrzyzowan”, Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Departament Studiéw, Zespo6t ds. Sciezek (drég) rowerowych, Krakéw — Warszawa 2011
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Waznym czynnikiem pogarszajgcym warunki bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonie skrzyzowan sg
uskoki nawierzchni — zbyt wysokie krawezniki, ktére moga doprowadzi¢ do upadku rowerzysty lub
chwilowego zaprzestania jazdy rowerem, spowodowanego przymusem zejscia z roweru. Wysokos¢

kraweznika na przecieciu drogi dla rowerdw i jezdni ogélnodostepnej powinna wynosi¢ 0 cm.

Dostepnos¢ istniejagcych drég dla rower6w jest w znaczacy sposob ograniczona ze wzgledu na
utrudniony wjazd na droge dla rowerdw i zjazd na droge ogolnodostepng. W standardach rowerowych

opracowanych przez GZM zostaly przedstawione rekomendowane warianty umozliwiajace wygodny

i bezpieczny wjazd/zjazd rowerzysty na jezdnie.

1

llustracja 14: Brak mozliwosci kontynuacji jazdy - koniec drogi dla roweréw, ul. Wolnosci, Bedzin

W skrajni istniejacych drég dla roweréw zlokalizowano nastepujgce obiekty, m.in.: stupki znakéw
drogowych, czy stupy oswietleniowe. Wolna przestrzenn obok krawedzi drogi dla roweréw powinna
wynosi¢ wg zasad dobrej praktyki minimum 0,5 m (wg polskich przepisébw min.0,2 m)*, a skrajnia
pionowa odpowiednio 2,5 m (dopuszcza sie 2,2 m przy remoncie lub przebudowie drogi). W ciagu
ul. Wolnosci w Bedzinie (zlokalizowana w przebiegu nieczynnej linii tramwajowej) w skrajni drogi dla
rowerow zostaly wbudowane wysokie krawezniki, o ktére rowerzysta moze zahaczy¢ pedatem roweru
doprowadzajgc do jego upadku. Dodatkowo takie rozwigzanie konstrukcji drogi dla roweréw
uniemozliwiajg prawidiowe odwodnienie trasy rowerowej. Krawezniki nalezy zastgpi¢ obrzezami

~wtopionymi” w krawedz drogi dla rowerow.

15 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Z 1999 r. Nr 43 poz. 430)
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Istniejace drogi dla roweréw posiadajg niepoprawnie zlokalizowane oznakowanie pionowe, ktore

llustracja 15: Niebezpiecznie wysoki kraweznik na DDR w iagu ul. olnos'ci, deir;.

wystepuje przy wyjazdach z drég podporzadkowanych, gdzie znak typu A-7 ,ustgp pierwszenstwa”
ustawiony jest dopiero za przejazdem rowerowym. Zgodnie z art. 27 ust. 1A Ustawg z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 z pdzn. zm.) kierujacy pojazdem, ktory
skreca w droge poprzeczna, jest obowigzany zachowaé szczego6lng ostroznosc¢ i ustgpi¢ pierwszenstwa
rowerzyscie jadgcemu na wprost po jezdni, pasie ruchu dla roweréw, drodze dla rowerdw lub innej czesci
drogi, ktérg zamierza opusci€. Istniejace oznakowanie nalezy zdemontowac i zlokalizowa¢ przed
przejazdem rowerowym. Ponadto przebudowy wymaga nieprawidtowo wykonane odgiecie drogi dla

roweréw na skrzyzowaniu

llustracja 16: Nieprawidfowo zlokalizowany znak A-7.
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3.3. Centra przesiadkowe i optymalna sie¢ potaczen

Punktem wyjscia w planowaniu sieci drog rowerowych jest poznanie relacji wystepujgcych miedzy
zrodlem a celem podrézy rowerowej. Zgodnie z zapisami umowy Koncepcja obejmuje sie¢ potgczen

pomiedzy weztami przesiadkowymi, zatem Zrédtami i celami podrozy beda wspomniane wezty.

Uktad taki odpowiada sieci drog powiatowych taczacych poszczegdlne gminy i miejscowosci powiatu.
Systemy tras lokalnych obejmujacych potaczenia wewnatrz gmin, a zwlaszcza miejscowosci nie sg

przedmiotem opracowania.

Podczas konsultacji zastaly zaproponowane lokalizacje weztbw przesiadkowych. W sumie
zaproponowano 19 weztéw we wszystkich 8 gminach powiatu bedzinskiego, a dodatkowo podczas prac
nad Koncepcja wskazano dodatkowo 3 wezly (Zelistawice, stacja kolejowa Bedzin Miasto, stacja
kolejowa Bedzin). Ze wzgledu na duza liczbe wezidw wyrdzniono kategorie. Wezly gidwne wraz
z wezlem centralnym sa tak rozmieszczone, ze w ich zasiegu znajduje sie caly zamieszkany teren

powiatu.

Minimalny zasieg wezta dla pokrycia terenu catego powiatu wynosi 6,0 km, co miesci sie w optymalnym
zasiegu dla codziennych podrézy rowerowych. W warunkach ruchu miejskiego podr6z rowerem na te

odlegto$¢ moze okazac sie tez najszybsza.

16 Wartos$¢ ta jest mniejsza o 1,0 km od maks. dlugosci trasy wskazanej w warunkach finansowania poddziatania 4.5.1 RPO WS,
stad wszystkie trasy w powiecie bedg mogty uzyskaé¢ dofinansowanie.
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Ip. gmina liczba lokalizacja kategoria
weztéw

1 |Bedzin 4 1.Dworzec Autobusowy ul. Kosciuszki centralny
2. Dworzec Kolejowy Bedzin Miasto dodatkowy
3. Dworzec Kolejowy Bedzin dodatkowy
4. Przystanek przy stadionie ul. Matobgdzka dodatkowy

2 | Bobrowniki 2 1. Petla autobusowa w Dobieszowicach gtéwny
2. Petla autobusowa w Sgczowie gtéwny

3 |Czeladz 3 1. Petla tramwajowa ul. Kombatanéw/Szpitalna gtowny
2. Katowicka/Dehneléw/Reymonta dodatkowy
3. Nowopogonska dodatkowy

4 | Mierzecice 2 1. Parking Osrodka Zdrowia w Mierzecicach gtéwny
2. Przystanek na skrzyzowaniu ul. Kolejowa/Szkolna dodatkowy

5 |Psary 6 1. Parking Urzedu Gminy w Psarach gtéwny
2. Sarnow, ul. Gtéwna 1 dodatkowy
3. Preczéw przy OSP, ul. Debowa 1 dodatkowy
4. Gora Siewierska przy OSP, ul. Szopena 5 dodatkowy
5. Dabie, przy SP im. T. KoSciuszki, ul. Pocztowa 39 dodatkowy
6. Psary, ul. Zwyciestwa teren przy kosciele dodatkowy

6 | Siewierz 4 1. Plac Wojska Polskiego gtéwny
2. Parking przy kosciele w Zelistawicach gtéwny
3. Zespot Szkot w Wojkowicach Koscielnych gtéwny
4, Kuznica Warezynska dodatkowy

7 | Stawkow 1 1. Rynek w Stawkowie gtéwny

8 | Wojkowice 1 1. Petla autobusowa w Wojkowicach gtéwny

Tabela 1: Wezly przesiadkowe.
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Powstata w ten sposéb liste weziéw potaczono siecig typu ,kazdy z kazdym” uzyskujac graf petny,
a nastepnie eliminujgc potgczenia nieoptymalne tzn. takie, dla ktérych wydtuzenie trasy przez wezet
posredni jest niewielkie (np. wezet w Zelistawicach uzyskuje potaczenie z pozostalymi przez Siewierz).
Zrezygnowano takze z analizy potgczen dla Stawkowa poniewaz naturalne jest, ze jedyng mozliwoscig
jest potaczenie przez Dgbrowe GOrnicza, a pokonanie przez rowerzyste drogi cho¢by do najblizszego

Bedzina (ok. 22 km) nie bedzie mozliwe w podrézach codziennych.
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Rstnék 4; Teoretyczna petna siec poiqczeﬁ optymalnych dla gldwnych weztow
przesiadkowych.

Wymagania funkcjonalne dla elementéw weztéw przesiadkowych

Parking rowerowy typu Bike&Ride w rejonie wezta przesiadkowego powinien zawierac:
» stojaki rowerowe (,U-ksztattne”),
» zadaszenie (wiate),
+ oSwietlenie,
*  monitoring,

+ boksy rowerowe z dostepem za niewielka optata lub na karte SKUP (Slgska Karta Ustug
Publicznych).

Parkingi typu Bike&Ride powinny sie charakteryzowaé nastepujacymi cechami:
* konstrukcjg umozliwiajgca wygodne przypinanie ramy roweru,
* mozliwoscig parkowania roweru na poziomie terenu,
e prostotag i powszechnosciag, rozpoznawalnoscia,

* trwatoscia,
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*  bezpieczenstwem przechowywania,

* odpornoscig na warunki atmosferyczne,
» odpornoscig na dziatania dewastacyjne,
» estetyka i dopasowaniem do otoczenia.

Wezly integracyjne (przesiadkowe) tgczace transport rowerowy z transportem publicznym, powinny

spetniac nastepujace wymogi:
» parkingi rowerowe powinny by¢ zlokalizowane mozliwie najblizej perondw, kas, przystankow,
» dostep do parkingu powinien by¢ tak zorganizowany, by rowerzysci mogli podjecha¢ pod sam
parking,
» odlegtos¢ miejsca parkingowego od wejscia staciji i przystanku powinna by¢ jak najmniejsza,
» zaleca sie pozostawienie przestrzeni na rozbudowe parkingu,
* wyposazone w samoobstugowe punkty serwisowe,
» wezly sanitarne (toalety i prysznice),
*  punkty gastronomiczne,
+ tablice informacyjne z mapami,

» system czytelnej informacji wizualnej, prowadzacej uzytkownika od pierwszego kontaktu
zweztem do poszczeg6lnych elementéw wezta oraz do infrastruktury tras rowerowych

obstugujacych wezel.

Proponuje sie, aby ze wzgledu na duze obszary rozproszonej zabudowy w terenach wiejskich i dos¢
duzag gestos¢ sieci komunikacji zbiorowej umozliwi¢ w miare mozliwosci parkowanie roweru w poblizu

przystankéw poprzez montaz 1-2 stojakéw U-ksztaltnych.

3.4. Siec¢ potaczen - propozycje rozwigzan

Przedstawiona wyzej teoretyczna sie¢ potaczen w rzeczywistosci musi zostaé natozona na istniejaca
infrastrukture i mozliwe korytarze prowadzenia tras rowerowych. Dla tras komunikacyjnych musze one
pokrywac sie z istniejgcg siecig drogowg w celu obstugi Zzrédet i celéw podrézy. W niewielkim stopniu
mozliwe jest wykorzystanie w pewnych miejscach skrétéw poza siecig drogowg. W przypadku tras
obstugujacych dluzsze dystanse mozna wykorzysta¢ infrastrukture kolejowg i tramwajowg pod

warunkiem, ze przebiega ona w poblizu miejsc zamieszkania lub innych celéw/zrédet podrozy.

Na potrzeby opracowania wprowadzono podziat projektowanych tras na gtéwne oraz uzupetniajgce

(pomocnicze).

Gtéwne trasy rowerowe [G] taczg najwazniejsze punkty miasta (regionu, dzielnicy — dworzec kolejowy,
centra handlowe, szeroko rozumiany obszar srodmiejski, osrodki akademickie, wieksze zaktady pracy

i tereny przemystowe, osiedla mieszkaniowe itp.). W przypadku tras rowerowych dla regionu (powiatu)
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istotne jest pofaczenie trasami gldwnymi wszystkich wazniejszych osrodkéw miejskich i rekreacyjnych

oraz stacji (przystankow) kolejowych.

Trasy uzupetniajgce (pomocnicze) [U] taczg trasy gtéwne z poszczegélnymi zrédtami i celami podrozy
w miescie, nieobstugiwanymi bezposrednio przez trasy gtéwne. Ich realizacja nie jest priorytetem, ale
czesto wdrozenie ulatwien dla rowerzystdw na trasach pomocniczych nie jest zwigzane z wielkimi

naktadami.
W opracowaniu opisano takze warianty (alternatywy) [W] przebiegéw poszczegoinych tras rowerowych.

Ksztaltowanie geometrii jezdni na odcinkach, gdzie planuje sie prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni

na zasadach ogélnych, zostato przedstawione na koncu tego rozdziatu.

Ponadto w wersji elektronicznej znajduje sie dodatkowa warstwa tras planowanych do budowy przez
poszczegolne gminy. Sa to trasy lokalne, uzupetniajace sie¢ tras powiatowych, w tym umozliwiajgce
dojazd do planowanych centréw przesiadkowych. Ze wzgledu na zakres niniejszego opracowania
obejmujgcy trasy o znaczeniu powiatowym - trasy lokalne te nie sg w tym rozdziale opisane oraz
poddane szczegdtowe] analizie w dalszej czesci opracowania. Brak w niniejszym opracowaniu
pozostalej, planowanej do budowy infrastruktury nie oznacza, ze poszczegélne gminy nie beda mogty

uzyskaé dofinansowania pod warunkiem spetnienia wymagan konkursu®’.

Ponizej znajduja sie opisy wszystkich planowanych odcinkéw tras rowerowych (numeracja odcinkéw jest

zgodna z elektronicznag wersjg w formacie SHP).

(1) ul. Stowianska, ul. Kosciuszki, ul. 11 Listopada, Bedzin

Powyzsze ulice charakteryzujg sie szerokim przekrojem poprzecznym drogi umozliwiajgcym
wyznaczenie na catej dtugosci po obu stronach jezdni paséw ruchu dla roweréw o szerokosci minimum
1,5 m. W wybranych lokalizacjach mozliwe jest wyznaczenie dodatkowych pasdéw postojowych.
Zwezenie przekroju jezdni wptynie na poprawe warunkoéw bezpieczenstwa ruchu drogowego. W rejonie
skrzyzowania typu rondo ul. 11 Listopada z ul. Pilsudskiego rekomenduje sie wprowadzenie
oznakowania poziomego typu P-27 ,kierunek i tor ruchu roweréw” na tarczy skrzyzowania, co zwiekszy
czytelno$¢ manewru zgodnego z art. 16 ust. 7 Prawo o Ruchu Drogowym, ktéry umozliwia poruszanie
sie rowerzysty srodkiem pasa ruchu na skrzyzowaniu i bezposrednio przed nim (przepis obowigzuje
wylacznie jesli z pasa ruchu mozna opusci¢ skrzyzowanie w wiecej niz jednym kierunku). W rejonie
skrzyzowania ul. 11 Listopada z ul. Czeladzkg nalezy wyznaczy¢ azyl rowerowy umozliwiajacy

wykonanie lewoskretu w kierunku ul. Zawodzie.

(2) ul. Czeladzka (boczna uliczka), Bedzin

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdInych (uspokojenie ruchu).

17 Dotyczy poddziatania 4.5.1 RPO WS
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(3) trasa rowerowa w przebiegu nieczynnej linii tramwajowej taczgca Bedzin z Wojkowicami.

Uzupekieniem powyzszej trasy jest odcinek taczacy ul. Zawodzie z ul. Swierczewskiego w Bedzinie, na
ktérym planuje sie wyznaczenie wydzielonej dwukierunkowej drogi dla roweréw. Na tym odcinku nalezy
dostosowac istniejgce przejScie podziemne do ruchu rowerowego. Na przyczétkach pochylni nalezy
zastosowac najazdy minimalizujgce pochylenie podiuzne i poszerzy¢ droge dla rowerédw na najazdach
do co najmniej 3,0 m. Co 2-5 m réznicy wysokosci nalezy projektowacé spocznik o dtugosci 25 m. Dzieki
spocznikowi komfort jazdy rowerem ulega poprawie, a mozliwe staje sie takze korzystanie z wozkéw

inwalidzkich.

Na trasie przebiegu nieczynnej linii tramwajowej istnieje wydzielona infrastruktura rowerowa:
dwukierunkowa droga dla roweréw w ciggu ul. Wolnos$ci (Bedzin) oraz cigg pieszo—rowerowy m.in.
w ciggu ul. Barlickiego. W przebiegu catej trasy nalezy uzupeini¢ brakujace odcinki budujac
dwukierunkowe drogi dla rowerow, a istniejgca infrastrukture rowerowg dostosowac¢ do parametréw

technicznych okreslonych w standardach rowerowych opracowanych przez GZM.

(4) Ul. Czeladzka (DW 910), Bedzin; ul. Bedziriska (DK 94) i ul. Staszica (DK 94), Czeladz

Powyzszy cigg komunikacyjny stanowi najkrétsze potgczenie miedzy centrami miast Bedzina i Czeladzi.
Czynnik ten stanowi istotne kryterium w projektowaniu sieci rowerowej przeznaczonej do obstugi ruchu
rowerowego o funkcji uzytkowej (gospodarczej). Wzdtuz catego odcinka mozliwa jest budowa ciggu
pieszo-rowerowego 0 szerokosci minimum 3 m po potudniowej stronie jezdni, gdzie znajdujg sie
najwazniejsze Zrédta i cele podrézy rowerowych. W rejonie $Scistego centrum miasta Czeladz
rekomenduje sie wyznaczenie powyzszych ciggdw po obu stronach jezdni. Na odcinku bedgcym
w zarzgdzie drég wojewddzkich planowana jest przebudowa drogi do realizacji w obecnej perspektywie
finansowej UE (do roku 2020).

(5) ul. 1 — go Maja, Czeladz

Na skrzyzowaniu z ul. Staszica (DK 94) nalezy wybudowa¢ dwukierunkowy przejazdy dla roweréw
z sygnalizacjg $wietlng (na skrzyzowaniu istnieje sygnalizacja $wietlna). Na odcinku od skrzyzowania
z ul. Staszica do skrzyzowania z ul. Szpitalng ze wzgledu na ograniczone warunki terenowe nalezy
dopusci¢ ruch rowerowy na chodniku kombinacjg znakéw pionowych typu C-16/T-22 ,cigg pieszy”
z tabliczka ,nie dotyczy roweréw”. Na istniejgcym chodniku nalezy obnizy¢ wysokie krawezniki w rejonie
zjazdéw publicznych i indywidualnych do maksimum 1 cm. Alternatywnym wariantem dla
przedmiotowego odcinka jest wyznaczenie na jezdni oznakowania poziomego typu P-27 ,kierunek i tor

ruchu rowerow”.
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(6) ul. Szpitalna na odcinku od skrzyzowania z ul. Bytomskg do skrzyzowania z ul. Kombatantow,

Czeladz

Na powyzszym odcinku jezdnia posiada dwujezdniowy przekrdj poprzeczny (2x2), ktéry umozliwia
wyznaczenie paséw ruchu dla roweréw oraz miejsc postojowych (pasy postojowe). Takg optymalizacje

przedmiotowego odcinka drogi mozna wykonac za pomocg elementéw z zakresu inzynierii ruchu.

(7) ul. Pitsudskiego, Bedzin

Na catej dlugosci ulicy nalezy wyznaczy¢ pasy ruchu dla roweréw po obu stronach jezdni o szerokosci
1,5 m. Od skrzyzowania z ul. Malobgdzkag do skrzyzowania z ul. Chmielewskiego pas rowerowy po
stronie péinocnej nalezy poszerzy¢ do szeroko$ci 1,7 m ze wzgledu na duze pochylenie podiuzne jezdni
(wzniesienie). Na wlotach ul. Pitsudskiego, skrzyzowania z ul. Malobadzka, nalezy wyznaczy¢ $luzy
rowerowe oraz odpowiednie pasy filtrujgce umozliwiajace bezpieczny dojazd rowerzysty do S$luzy
rowerowej podczas nadawanego sygnatu czerwonego. Innym wariantem prowadzenia trasy rowerowej
w rejonie w/w skrzyzowania jest budowa wydzielonych przejazdéw dla rowerdéw z sygnalizacjg Swietlna,
zlokalizowanych na kazdym wlocie skrzyzowania. Pasy ruchu dla roweréw nalezy zakonczy¢ przed
skrzyzowaniem z DK 86 (DK 94). Przy realizacji przebudowy powyzszego skrzyzowania nalezy rozwazy¢
budowe jednokierunkowych przejazdow rowerowych.

(8) aleja Koltataja (DW 910), Bedzin

Powyzsza ulica posiada kategorie drogi wojewddzkiej i stanowi najkrétsze potaczenie pomiedzy centrum
Bedzina i Dabrowy Gorniczej. Na catej dlugosci nalezy wybudowaé po obu stronach jezdni
dwukierunkowe wydzielone drogi dla roweréw. W rejonie zamku w Bedzinie znajduje sie waskie gardio
ruchu rowerowego ze wzgledu na ograniczone warunki terenowe. W celu zachowania ciggtosci trasy
nalezy na tym odcinku dopusci¢ ruchu rowerowy na chodniku kombinacjg znakéw pionowych typu
C-16/T-22 ,cigg pieszy” z tabliczka ,nie dotyczy rowerow” oraz wybudowac¢ mur oporowy, ktory umozliwi
budowe niezbednej petnowymiarowej infrastruktury przeznaczonej dla ruchu pieszego i rowerowego.
Przy realizacji przebudowy powyzszego odcinka nalezy dostosowac istniejgce zatoki postojowe tylko do
parkowania réwnolegtego wzgledem osi jezdni. Taki sposGb parkowania wptynie na poprawe warunkéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ponadto, zwiekszy sie niezbedna przestrzen w pasie drogowym
umozliwiajgca budowe ciggtej i petnowymiarowej dwukierunkowej drogi dla roweréw o szerokosci 2 m.
Na odcinku bedacym w zarzadzie drég wojewddzkich planowana jest przebudowa drogi do realizacji

w obecnej perspektywie finansowej UE (do roku 2020).

(9) ul. Matobgdzka, Bedzin

Droga posiada na calej dtugosci przekroj dwujezdniowy (2x2) i jest oddzielona pasem dzielagcym, na
ktdrym znajduje sie torowisko tramwajowe. Po stronie zachodniej istnieje wydzielona dwukierunkowa

droga dla roweréw, ktdrg nalezy przebudowac¢ do parametrow okreslonych w standardach rowerowych
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opracowanych przez GZM. Rekomenduje sie, aby wydzielone dwukierunkowe drogi dla roweréw zostaty

wybudowane po obu stronach jezdni na catej dlugosci powyzej ulicy.

(20) [U] ul. Kosciuszki, ul. Sienkiewicza, Bedzin

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach og6lnych (uspokojenie ruchu).

(11) [U] ul. 1 — go Maja od skrzyzowania z ul. Sienkiewicza, do skrzyzowania z ul. Krakowska, Bedzin

Na calej dlugosci powyzszego odcinka ulicy 1 — go Maja wprowadzony jest ruch jednokierunkowy.
Rekomendowanym wariantem jest dopuszczenie ruchu rowerowego ,pod prad” poprzez wyznaczenie

tzw. kontrapasu rowerowego o szerokosci 1,5 m.

(12) [U] ul. 1 Maja, Bedzin

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach og6lnych (uspokojenie ruchu).

(13) istniejgca trasa rowerowa wzdtuz rzeki Przemszy, taczaca ul. Koltataja w Bedzinie z ul. Robotniczg

w Dabrowie Gorniczej

W przebiegu powyzszej trasy znajduje sie droga dla roweréw o nawierzchni ttuczniowej na koronie watu
rzecznego na odcinku od ul. Kottgtaja do ul. Zielona oraz od ul. Kretej do ul. Robotniczej w Dgbrowie
Gorniczej. W celu zachowania ciggtosci oraz wygody rowerzystow brakujgcy odcinek od ul. Zielonej do
ul. Kretej nalezy prowadzi¢ korong watu. W przysztosci nalezy takze rozwazy¢ zmiane nawierzchni

istniejacej drogi dla roweréw na asfaltowa.

(14) trasa rowerowa w przebiegu rzeki Brynica, Czeladz

W ramach powyzszej trasy planuje sie budowe tgcznika rowerowego (dwukierunkowej drogi dla
roweréw) z ul. Wojciechowskiego do ul. Katowickiej. Nastepnie dwukierunkowg droge dla roweréw
nalezy poprowadzi¢ wzdtuz ul. Katowickiej do skrzyzowania z ul Dehneléw po zachodniej stronie jezdni,
az do korony walu rzeki Brynica, gdzie istnieje utwardzona droga gruntowa zlokalizowana na
prawobrzezu rzeki. Istniejgcg droge gruntowg nalezy przebudowac do standardéw asfaltowej drogi dla
rowerow. Nastepnie istniejgca kladka pieszo rowerowg przebieg drogi dla roweréw nalezy poprowadzic¢
w kierunku ul. 1 go Maja. W rejonie ktadki nalezy wybudowaé odpowiednie pochylnie umozliwiajgce

bezpieczny wjazd i zjazd rowerzystow.

(15) ul. Wiejska, Czeladz

Wzdtuz wiw ciagu nalezy wybudowacé wydzielone jednokierunkowe drogi dla roweréw po obu stronach
jezdni o szerokosci 1,5 m. Powyzsze drogi dla roweréw beda kontynuacjg planowanych paséw ruchu dla

roweréw w ciggu ul Pitsudskiego w Bedzinie. Wykonanie powyzszej infrastruktury rowerowej determinuje
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zmiane lokalizacji stupow oswietleniowych oraz rezygnacje w wybranych lokalizacjach z chodnikéw.
Nadmieniamy, ze zgodnie z art. 11 ust. 4 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym pieszy ma prawo korzystac

z drogi dla rowerow, lecz jest zobowigzany ustgpi¢ miejsca rowerowi.

(16) ul. Nowopogonska, ul. Zwyciestwa, ul. Kosciuszki, Piastowska, Wojciechowskiego, Czeladz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdlnych (uspokojenie ruchu).

(17) ul. Plaka, Wojkowice; ul. Kosciuszki (Rogoznik), Bobrowniki

Na powyzszym odcinku planowana jest budowa wydzielonej dwukierunkowej drogi dla roweréw. Tutejszy
Urzad Gminy w Bobrownikach jest na etapie tworzenia dokumentacji projektowej dla ciggu

ul. Kos$ciuszki.

(18) ul. Kosciuszki, ul. 27 Stycznia, Bobrowniki

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdlnych (uspokojenie ruchu).

(19) ul. Jana Il Sobieskiego od skrzyzowania z ul. Piaski, Wojkowice; ul. Akacjowa, Bobrowniki

Istniejgca szerokos¢ pasa drogowego umozliwia na powyzszych ciggach wprowadzenie wydzielonych
jednokierunkowych drég dla roweréw o szerokosci 1,5 m. W wybranych lokalizacjach bedzie wigzac¢ sie
to z rezygnacjg budowy chodnikéw. Zgodnie z art. 11 ust. 4 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym pieszy ma

prawo korzystac z drogi dla rowerdw, lecz jest zobowigzany ustgpi¢ miejsca rowerowi.

(20) [U] ul. Polna, Bobrowniki

Na powyzszym odcinku planowana jest budowa wydzielonej dwukierunkowej drogi dla roweréw. Tutejszy
Urzad Gminy w Bobrownikach jest na etapie tworzenia dokumentacji projektowej dla ciggu

ul. Kosciuszki.

(21) ul. Wiejska, ul. Sosnowa, ul. Szkolna, Psary

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdlnych (uspokojenie ruchu).

(22) ul. Polna, Psary; ul. Ratanice, Dabrowa Goérnicza

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdInych (uspokojenie ruchu).
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(23) ul Swierczewskiego (odcinek o przekroju 2x2), Bedzin

Ulica Swierczewskiego w wybranym przebiegu posiada przekréj dwujezdniowy przekréj drogi (2x2).
Rekomendowanym i najkorzystniejszym ekonomicznie wariantem jest wyznaczenie na tym odcinku
pasébw ruchu dla roweréw oraz miejsc postojowych (pasy postojowe). Takg optymalizacje
przedmiotowego odcinka drogi mozna wykona¢ za pomocg elementéw z zakresu inzynierii ruchu.
Wprowadzenie powyzszej organizacji ruchu wplynie na poprawe warunkéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Alternatywnym wariantem technicznym prowadzenia trasy rowerowej na tym odcinku sg

wydzielone dwukierunkowe drogi dla roweréw po obu stronach jezdni.

(24) ul. Swierczewskiego (odcinek o przekroju 1x2), ul. Pokoju, Bedzin; ul. Gléwna do skrzyzowania

z ul. Wiejska (Sarnow), Psary

Istniejaca szerokos¢ pasa drogowego umozliwia na powyzszych ciggach wprowadzenie wydzielonych
jednokierunkowych drég dla roweréw o szerokosci 1,5 m. W wybranych lokalizacjach bedzie wigzaé sie
to z rezygnacjg budowy chodnikéw. Zgodnie z art. 11 ust. 4 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym pieszy ma

prawo korzysta¢ z drogi dla roweréw, lecz jest zobowigzany ustgpi¢ miejsca rowerowi.

(25) ul. Szkolna, ul. Wiejska, Psary

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach og6lnych (uspokojenie ruchu).

(26) ul. Kosciuszki, ul. Chopina (Géra Siewierska), Psary; ul. Sienkiewicza, Bobrowniki; ul. Zawadzkiego,

ul. Wojska Polskiego, ul. Osiedle, Mierzecice

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogolnych (uspokojenie ruchu).

(28) ul. Miynska, ul. Krakowska, ul. Rynek, ul. Czestochowska, ul. Plac Ogrojecki; Siewierz. Ruch

rowerowy w jezdni na zasadach ogélnych (uspokojenie ruchu).

(29) odcinek tgczacy ul. Miyriska w Siewierzu z ul. Zachodnig w Dgbrowie Goérniczej

Odcinek w przebiegu rowerowego Szlaku Zamkowego, w ciggu istnieje tluczniowa droga dla rowerdw.

Docelowo istniejaca droga dla roweréw musi posiada¢ nawierzchnie asfaltowa.

(30) tacznik rowerowy w rejonie ul. Zachodniej, Dgbrowa Gérnicza; wzdtuz granicy miast Siewierz
i Dgbrowa Gornicza

Trasa biegnie w przebiegu rowerowego Szlaku Zamkowego i w jej ciggu istnieje ttuczniowa droga dla

rowerow. Docelowo istniejgca droga dla roweréw musi posiadac¢ nawierzchnie asfaltowa.
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(31) ul. Zachodnia, Dgbrowa Gdrnicza; ul. Podskale, ul. Piastowska, Siewierz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdlnych (uspokojenie ruchu).

(32) trasa rowerowa wzdiuz zbiornika wodnego Kuznica Warezynska, Siewierz

Wzdtuz zbiornika wodnego Kuznica Warezyriska istnieje droga techniczna bedaca w zarzadzie RZGW
w Gliwicach, na ktérej dopuszczony jest ruch rowerowy. Posiada bardzo dobre parametry techniczne

i obstuguje ruch rowerowy gtéwnie o charakterze rekreacyjnym.

(33) tacznik rowerowy z ul. Dabrowskiej do ul. Zachodniej (Wojkowice KosScielne),Siewierz

Funkcjg tacznika jest skomunikowanie ruchu rowerowego relacji wschéd — zachéd w Wojkowicach
Koscielnych. Koncepcja przewiduje budowe krétkiego odcinka dwukierunkowej drogi dla roweréw od
ul. Dabrowskiej wzdtuz DK 86 wraz z budowa przejazdu dla roweréw na skrzyzowaniu z ul. Zachodnia.
Istniejgce skrzyzowanie posiada sygnalizacje $swietlng. Przebudowa skrzyzowania wymaga uzgodnienia
z Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad w Katowicach.

(34) ul. Dgbrowska, Siewierz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdlnych (uspokojenie ruchu).

(35) [U] ul. Drogowcdw, ul. Przeczycka, ul. Zarzeczna, ul. 21 Stycznia, Siewierz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdlnych (uspokojenie ruchu).

(36) [U] ul. Zwyciestwa (DW 913) od skrzyzowania z ul. Grodziecka do skrzyzowania z ul. Graniczna,
(Grédkéw), Psary.

Powyzsza droga znajduje sie w zarzadzie drég wojewddzkich w Katowicach. Istniejgca szerokos¢ pasa
drogowego umozliwia na powyzszych ciggach wprowadzenie wydzielonych jednokierunkowych drég dla
rowerow o szerokosci 1,5 m. W wybranych lokalizacjach bedzie wigza¢ sie to z rezygnacjg chodnikow.
Zgodnie z art. 11 ust. 4 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym pieszy ma prawo korzysta¢ z drogi dla

rowerdw, lecz jest zobowigzany ustapi¢ miejsca rowerowi. Planowana jest przebudowa drogi*®.

(37) [U] ul. Grédkowska, Psary.

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdlnych (uspokojenie ruchu).

18 Wag inf. pozyskanych od gmin uzgodniony pomiedzy ZDW a gminami projekt przebudowy DW 913 zaktada wykonanie ciagow
pieszo-rowerowych o szer. 2,5 m o nawierzchni z kostki betonowej. Zdajac sobie sprawe, ze projekt nie zostanie zmieniony
zgodnie z propozycja autoréw koncepcji proponuje sie, aby dazy¢ na planowanych ciggach pieszo-rowerowych do wykonania
nawierzchni asfaltowej, zachowania ciggtosci niwelety ciggu, wykonania prawidtowych (najlepiej wyniesionych) przejazdéw dla
rowerzystoéw (brak kraweznikéw w poprzek ciggu, oznakowanie przejazdéw), umozliwienie wkgczenia/wytaczenia z/do ruchu
0golnego na wszystkich skrzyzowaniach) poprzez wykonanie odpowiednio wyprofilowanego wjazdu na ciag. Dodatkowo
nalezy dazyc¢ do prowadzenia ciggu po jednej stronie jezdni, a jesli zajdzie taka potrzeba zmiana strony jezdni powinna by¢
wykonana w miejscu bezpiecznym dla rowerzystéw i odpowiednio oznakowana.
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(38) [U] ul. Grodziecka, Czeladz; ul. Nowotki, ul. Wojska Polskiego, Bedzin; ul. Grodziecka , ul. Lesna
(Grodkéw), Psary

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach og6lnych (uspokojenie ruchu).

(39) ul. Malinowicka, ul. Wiejska, Psary

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach og6lnych (uspokojenie ruchu).

(40) ul. Sosnowa (fragment), ul. Debowa (Preczéw), Psary; ul. Niepiekto, ul. Podlesna, ul. Podtosie,

Bedzin; ul. Robotnicza, Dgbrowa Gérnicza

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach og6lnych (uspokojenie ruchu).

(41) ul Zwirki i Wigury, ul. Kielecka, ul. Siewierska (DW 793), Siewierz

Ul. Zwirki i Wigury oraz ul. Kielecka sg drogami gminnymi, gdzie tut. Urzad Gminy wykonat
dokumentacje projektowa na przebudowe powyzszych ciggébw wraz z uwzglednieniem budowy
dwukierunkowej drogi dla roweréw. Ponadto, ZDW w Katowicach planuje przebudowe ul. Siewierskiej
gdzie majg powsta¢ dwukierunkowego drogi dla roweréw lub ciagi pieszo-rowerowe. Powyzsze
obostrzenia i plany zostaty uwzglednione w niniejszym opracowaniu. Rekomendowanym przez autoréw
Koncepcji wariantem technicznym prowadzenia trasy rowerowej na w/w drogach gminnych sg
wydzielone jednokierunkowe drogi dla roweréw po obu stronach jezdni lub ruch rowerowy na zasadach
0golnych wraz z uspokojeniem ruchu. Na odcinku bedacym w zarzgdzie drog wojewddzkich planowana

jest przebudowa drogi do realizacji w obecnej perspektywie finansowej UE (do roku 2020).

(42) ul. Gminna, ul. Mickiewicza, ul. Le$na, ul. Swierczewskiego, ul. Ogrodowa, Bobrowniki

W ciggu ul. Gminnej i ul. Mickiewicza Urzagd Gminy w Bobrownikach opracowuje dokumentacje
projektowa na przebudowe powyzszych ulic wraz z uwzglednieniem budowy dwukierunkowej drogi dla
roweréw. Wzdtuz ul. Swierczewskiego oraz ul. Ogrodowej po konsultacjach z tut. Urzedem jako gtéwny
wariant techniczny prowadzenia trasy rowerowej zostata wyznaczona wydzielona dwukierunkowa droga
dla roweréw. Autorzy Koncepcji proponujg aby na obszarze zabudowanym w/w ciggéw wprowadzic¢
uspokojenie ruchu i prowadzi¢ ruchu rowerowy w ruchu ogélnym na jezdni lub wybudowa¢ wydzielone
jednokierunkowe drogi dla roweréw o szerokosci 1,5 m po obu stronach jezdni. Poza terenem

zabudowanym optymalnym rozwigzaniem jest wydzielona dwukierunkowa droga dla rowerow.
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(45) ul. Kombatantéw na odcinku od skrzyzowania z ul. Szpitalnej do skrzyzowania z ul. Grodziecka,

Czeladz

Na powyzszym odcinku nalezy wybudowaé wydzielona dwukierunkowg droge dla roweréw po pétnocnej
stronie jezdni. Jako opcjonalny wariant mozna rozwazy¢ takze wyznaczenie paséw ruchu dla roweréw

(wymaga poszerzenia jezdni do szerokosci 9 m).

(46) ul. Grodziecka (odcinek o przekroju 2x2), Bedzin

Ulica Grodziecka w wybranym przebiegu posiada przekrdj dwujezdniowy przekrdj drogi (2x2).
Rekomendowanym i najkorzystniejszym ekonomicznie wariantem jest wyznaczenie na tym odcinku
paséw ruchu dla roweréw oraz miejsc postojowych (pasy postojowe). Taka optymalizacje
przedmiotowego odcinka drogi mozna wykona¢ za pomoca elementéw z zakresu inzynierii ruchu.
Wprowadzenie powyzszej organizacji ruchu wplynie na poprawe warunkéw bezpieczenstwa ruchu

drogowego.

(47) ul. Ogrodowa, Bobrowniki

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogolnych (uspokojenie ruchu).

(48) ul. Wegroda, ul. Rogoznicka, Bobrowniki

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdlnych (uspokojenie ruchu).

(49) ul. Szosowa, Psary; ul. Milyriska, Bobrowniki (odcinek w przebiegu DW 913)

Droga wojewddzka nr 913 charakteryzuje sie w wybranych lokalizacjach waskim pasem drogowym, co
powoduje, ze najlepszym wariantem technicznym prowadzenia trasy rowerowej sa wydzielone
jednokierunkowe drogi dla rowerow, ktore gwarantujg niezbedna spojnosc i cigglos¢ infrastruktury
rowerowej. Z informacji uzyskach przez autorow opracowania od przedstawicieli zarzadu drog
wojewddzkich w Katowicach wynika, ze zarzad planuje na powyzszym odcinku w wybranych
lokalizacjach wprowadzi¢ ciggi pieszo rowerowe'. Takie rozwigzanie nie jest rekomendowanym
wariantem prowadzenia trasy ze wzgledu na liczne zmiany przebiegu ciagu pieszo rowerowego
wzgledem jezdni, co maksymalizuje punkty kolizji rowerzysta — pojazd samochodowy. Na odcinku
bedacym w zarzadzie drég wojewddzkich planowana jest przebudowa drogi do realizacji w obecnej

perspektywie finansowej UE (do roku 2020).

19 Wg pisma Zarzadu Drég Wojewddzkich z dnia 8.04.2016 zarzadca drogi przewiduje ciagi pieszo-rowerowe na catym odcinku
DW 913 w powiecie bedziriskim. Natomiast wg informacji Gminy Psary przekazanej na piSmie w formie uwag do opracowania
z dnia 18.04.2016 ,wstepny projekt DW 913 przewiduje cigg pieszo-rowerowy z kostki brukowej z jednej strony drogi
o0 szerokosci 2,5 m”. W zwigzku z powyzszym autorzy Koncepcji podtrzymujg rekomendacje, aby na tym odcinku stosowac¢
jednokierunkowe drogi dla roweréw po obu stronach jezdni. Kompromisem moze by¢ cigg pieszo-rowerowy o szerokosci
2,5 m w obszarach zabudowanych, a poza obszarem dwukierunkowa droga dla roweréw o szerokosci 2,0 m. Ciagi musza
zachowywac ciggtos¢, wykonanie o nawierzchni asfaltowej (zgodnie ze standardami GZM). Ciagi nie powinny zmienia¢ strony
drogi czesciej niz co 1,0 km, a najlepiej jak najrzadziej i powinno sie to odbywac w miejscach bezpiecznych zaopatrzonych
w przejazdy dla rowerzystow.
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(50) ul. Pocztowa, Psary; ul. Czerwonego Zagiebia, ul. Koscielna, ul. Kosciuszki, ul. Bankowa,

Mierzecice.

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach og6lnych (uspokojenie ruchu).

(51) ul. Bytomska, ul. Sucha, Siewierz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach og6lnych (uspokojenie ruchu).

(52) ul. Szczesniaka, ul. 21 Stycznia, ul. Wolnosci (DK 78), Mierzecice

Ww. ulice posiadajg kategorie drogi krajowej. Wzdtuz jej catej dlugosci nalezy wybudowac wydzielong
infrastrukture rowerowg. Rekomenduje sie budowe dwukierunkowej drogi dla roweréw lub
jednokierunkowe drogi dla rowerow po obu stronach jezdni. Ze wzgledu na ograniczone warunki
terenowe w celu utrzymania ciggtosci trasy rowerowej w wybranych lokalizacjach mozna dopusci¢ ruch
rowerowy na chodniku kombinacjg znakéw pionowych typu C-16/T-22 ,ciag pieszy” z tabliczkg ,nie
dotyczy rowerdw”. W ciggu ul. Wolnosci wystepuje ruch tranzytowy, ktory przebiega przez centrum gminy
Mierzecice. Kierowcy pojazdéw ciezarowych omijajg rownolegta droge ekspresowag S1 ze wzgledu na
punkty poboru optat za przejazd S1. W zwigzku z powyzszym w centralnym obszarze gminy
rekomenduje sie zastosowanie liniowego uspokojenia ruchu i ograniczenia predkosci pojazdéw do
30 km/h. Wplynie to na poprawe warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz poprawi jakos¢ zycia

mieszkancow gminy.

(53) trasa rowerowa wzdtuz zbiornika wodnego Kuznica Warezynska, Dabrowa Gérnicza

Powyzsza trasa rowerowa zlokalizowana jest w granicach miasta Dgbrowa Gornicza i przebiega po
drodze technicznej zarzadzanej przez RZGW w Gliwicach. Istniejacy odcinek spetnia wymogi gtéwnej

trasy rowerowej i stanowi najkrotsza trase tgczaca Siewierz z Bedzinem.

(54) [W] ul. Gérna, ul. Nadbrzezna, ul. Biata, ul. Wakacyjna, ul. Parkowa, Siewierz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogolnych (uspokojenie ruchu). Trasa stanowi alternatywny objazd

DK 78 ulicami o ruchu uspokojonym.

(55) ul. Siewierska, Stawkow

Ulica jest droga jednokierunkowa, na ktérej rekomendowanym wariantem jest dopuszczenie ruchu
rowerowego ,pod prad” poprzez wyznaczenie tzw. kontrapasa rowerowego (pasa ruchu dla rowerow)
o szerokosci 1,5m. W rejonie rynku rekomenduje sie wprowadzenie kontrapaséw rowerowych na
wszystkich drogach jednokierunkowych lub tzw. kontraruchu rowerowego — czyli dopuszczenia ruchu
rowerowego ,pod prad” bez wyznaczania pasa ruchu dla roweréw. W przypadku gdy kontraruch nie

bedzie wprowadzony dojazd do rynku bedzie mozliwy odcinkiem (101).
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(56) ul. Wroctawska, Stawkow

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdlnych (uspokojenie ruchu).

(57) odcinek taczacy ul. Wroctawska z tacznica DK 94, Stawkdéw

Przebieg powyzszej trasy nalezy wyznaczy¢ na drodze serwisowej drogi krajowej nr 94. Posiada ona

nawierzchnie ttuczniowa, ktorg nalezy przebudowaé wraz z zastosowaniem nawierzchni asfaltowe;.

(58) potaczenie drogi serwisowej DK 94 w Stawkowie z ul. Strzemieszycka w Dgbrowie Gorniczej

Na powyzszym odcinku nalezy wybudowac po dwoéch stronach jezdni wydzielone jednokierunkowe drogi
dla roweréw. Wariant ten jest dostosowany do istniejacej geometrii ul. Strzemieszyckiej w Dabrowie
Gorniczej, ktéra umozliwia ciaglg i spojna kontynuacje powyzszego wariantu technicznego prowadzenia
trasy rowerowej. Alternatywnym rozwigzaniem jest budowa po stronie poludniowej wydzielonej
dwukierunkowej drogi dla roweréw. Rodzaj zastosowanego rozwigzania powinien by¢ zgodny

Z rozwigzaniem zastosowanym na terenie Dgbrowy Goérniczej.

(59) [W] ul. Czarnieckiego, Siewierz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdlnych (uspokojenie ruchu).

(60) ul. Rzeczna, ul. Graniczna, Siewierz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdlnych (uspokojenie ruchu).

(61) ul. Zachodnia, ul. Zawodzie, Siewierz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogolnych (uspokojenie ruchu).

(62) ul. Podlesna, ul. Piastéw, ul. Przysztosci, ul. Basniowa, Siewierz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdlnych (uspokojenie ruchu).

(64) [U] ul. 9-go Maja, ul. Chmielewskiego, Bedzin

Na catej dlugosci ulicy nalezy wyznaczy¢ pasy ruchu dla roweréw po obu stronach jezdni o szerokosci
1,5 m. Taka optymalizacje przedmiotowego odcinka drogi mozna wykona¢ za pomoca elementéw
z zakresu inzynierii ruchu. Wprowadzenie powyzszej organizacji ruchu wptynie na poprawe warunkow

bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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(65) [U] ul. Lubomira Rézyckiego (Grodziec), Bedzin

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach og6lnych (uspokojenie ruchu).

(66) [U] ul. Koszelew, ul. Siemonska, Bedzin

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach og6lnych (uspokojenie ruchu).

(67) droga serwisowa (S1), ul. Kolejowa, ul. Wspélna, Mierzecice

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogolnych (uspokojenie ruchu).

(68) [U] ul. Kazimieréwka, Siewierz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach og6lnych (uspokojenie ruchu).

(69) [U] ul. Przemystowa, Siewierz

Przebieg ulicy biegnie poza obszarem zabudowanym, obstugujac dojazd do Gorniczych Zakladow
Dolomitowych S.A. co powoduje, ze wystepuje na niej ruchu pojazdéw ciezarowych. Po konsultacjach
z Urzedem Gminy na calej diugosci zaproponowano budowe wydzielonej dwukierunkowej drogi dla

rowerow.

(70) odcinek trasy rowerowej wzdtuz nieczynnej linii kolejowej taczaca ul. Bedzinska w Czeladzi

z ul. Paderewskiego w Wojkowicach

Wzdluz nieczynnej linii kolejowej istnieje mozliwosci budowy dwukierunkowej drogi dla rowerow
o szerokosci 2,5 m. W przebiegu nieczynnej linii kolejowej znajdujg sie istniejace wiadukty, ktore
umozliwiajg wyznaczenie trasy bezkolizyjnie, m.in. w rejonie skrzyzowania z ul. Bedzinska oraz

ul. Grodziecka.

(71) ul. 1-go Maja, ul. Wolnosci, Bobrowniki (DW 913)

Powyzsza droga znajduje sie w zarzgdzie drég wojewddzkich w Katowicach. Istniejgca szerokos¢ pasa
drogowego umozliwia na powyzszych ciggach wprowadzenie wydzielonych jednokierunkowych drég dla
rowerdw o szerokosci 1,5 m. W wybranych lokalizacjach bedzie wigza¢ sie to z rezygnacja chodnikdw.
Zgodnie z art. 11 ust. 4 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym pieszy ma prawo korzysta¢ z drogi dla
rowerow, lecz jest zobowigzany ustgpi¢ miejsca rowerowi. Na odcinku bedacym w zarzadzie drog
wojewodzkich planowana jest przebudowa drogi do realizacji w obecnej perspektywie finansowej UE (do
roku 2020).
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(72) [U] ul. Wolnosci, ul. Kosciuszki, ul. Wolnosci, Bobrowniki

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdlnych (uspokojenie ruchu).

(73) ul. Dabie, ul. KuZnica Warezynska, Siewierz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdlnych (uspokojenie ruchu).

(74) [U] ul. 1 Maja, ul. Sienkiewicza, Bobrowniki

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogolnych (uspokojenie ruchu).

(75) [W] ul. Kniewskiego, Bedzin

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdllnych (uspokojenie ruchu). Odcinek stanowi wariant

(alternatywe) dla przebiegu trasy rowerowej wzdiuz DK 94.

(76) ul. Szpitalna, ul. Wojkowicka, Czeladz; ul. Boleradz w Bedzinie

Istniejgca szerokos¢ pasa drogowego umozliwia na powyzszych ciggach wprowadzenie wydzielonych
jednokierunkowych drog dla roweréw o szerokosci 1,5 m. W wybranych lokalizacjach bedzie wigzac sie
to z rezygnacja chodnikdéw. Zgodnie z art. 11 ust. 4 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym pieszy ma prawo
korzysta¢ z drogi dla rowerdw, lecz jest zobowigzany ustgpi¢ miejsca rowerowi. Trasa stanowi
alternatywny wariant do trasy rowerowej wyznaczonej wzdluz nieczynnej linii kolejowej taczacej
ul. Bedzinskg w Czeladzi z ul. Paderewskiego w Wojkowicach.

(77) [W] ul. Kombatantéw (fragment), ul. Ogrodowa, Czeladz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogolnych (uspokojenie ruchu). Odcinek stanowi alternatywny
wariant do trasy rowerowej wyznaczonej wzdtuz nieczynnej linii kolejowej tgczacej ul. Bedzifskg
w Czeladzi z ul. Paderewskiego w Wojkowicach.

(78) [U] ul. Siemianowicka, Czeladz. Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdlnych (uspokojenie

ruchu).

(79) [U] facznik rowerowy z ul. Siemianowickiej w Czeladzi do ul. Stara Szosa w Siemianowicach
Slaskich

Trasa stanowi najkrétsze polaczenie centrum miasta CzeladZ i Siemianowice Slaskie. W celu
skomunikowania tych dwéch miast, nalezy wybudowac tacznik rowerowy bedacy dwukierunkowg droga

dla rowerdw.
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(80) ul. Kosciuszki (Rogoznik), Bobrowniki

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach og6lnych (uspokojenie ruchu).

(81) ul. Fabryczna, Bobrowniki

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach og6lnych (uspokojenie ruchu).

(82) [U] ul. Kuznica Piaskowa, Siewierz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogolnych (uspokojenie ruchu).

(83) odcinek tgczacy ul. Zawodzie z ul. Kuznica Warezynska, Siewierz

Gmina Siewierz posiada juz gotowag dokumentacje projektowg wykonania dwukierunkowej drogi dla
roweréw laczacej powyzsze ulice. Cigg stanowi wazne potaczenie obszaru Warezyn z Wojkowicami
Koscielnymi. Projekt zostat przygotowany zgodnie ze standardami rowerowymi opracowanymi przez
GZM.

(84) ul. Zachodnia, Dgbrowa Gdrnicza

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdlnych (uspokojenie ruchu)

(85) [U] odcinek taczacy ul. Kolejowa z ul. Grédkowska, Psary

Gmina Psary planuje na tym odcinku budowe drogi. Ruch rowerowy powinien by¢ prowadzony w jezdni

na zasadach ogolnych.

(86) [W] odcinek taczacy ul. 11 Listopada z DW 913, Bobrowniki

W przebiegu powyzszej trasy rekomenduje sie budowe dwukierunkowej drogi dla roweréw. Trasa

stanowi wariant dla trasy wyznaczonej w ciggu ul. Wegroda, ul. Rogoznicka, w Bobrownikach.

(87) [W1] odcinek ul. Zwirowej w Strzyzowiacach tgczacy ul. Rogozifiskg z ul. Szosowa, Psary

W przebiegu powyzszej trasy rekomenduje sie budowe dwukierunkowej drogi dla roweréw. Trasa

stanowi wariant dla trasy wyznaczonej w ciggu ul. Wegroda, ul. RogoZnicka, w Bobrownikach.

W przypadku powstania tam drogi publicznej nie bedzie koniecznosci budowy wydzielonej infrastruktury

rowerowe;.
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(89) [W] odcinek taczacy ul. Rutkowskiego z ktadkg nad DK 86, Bedzin

Budowa wydzielonej dwukierunkowej drogi dla roweréw stanowi przebieg wariantowy (alternatywny) do
trasy biegnacej wzdluz DW 910 oraz DK 94. Trasa prowadzi do ktadki pieszej nad DK 86, ktéra

umozliwia warunkowag obstuge ruchu rowerowego.

(90) [W] ul. Handlowa, ul. Trzeci Szyb, Czeladz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdllnych (uspokojenie ruchu). Odcinek stanowi wariant

(alternatywe) dla przebiegu trasy rowerowej wzdtuz DK 94.

(91) [W] ul. Gdanska, Czeladz

Odcinek biegnie w ciggu ul. Gdanskiej, gdzie istnieje wydzielona droga dla rowerdw i pieszych. Istniejgca
infrastruktura nie spetnia parametrow technicznych i konstrukcyjnych przyjetych w standardach
rowerowych opracowanych przez GZM. Istniejaca infrastrukture rowerowa nalezy w przysztosci
przebudowac¢ do powyzszych standardéw. W przebiegu odcinka nalezy wybudowac tgcznik rowerowy —
dwukierunkowg droge dla rowerdw, ktoéry potaczy ulice Gdanskag z ul. Mystowickg. Odcinek stanowi

wariant (alternatywe) dla przebiegu trasy rowerowej wzdtuz DK 94.

(92) [W] ul. Mystowicka (fragment), ul. Modrzejowska, ul. Grodziecka (fragment), Czeladz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdllnych (uspokojenie ruchu). Odcinek stanowi wariant
(alternatywe) dla przebiegu trasy rowerowej wzdtuz DK 94, a takze stanowi fragment tgcznika pomiedzy

trasami Czeladz — Bedzin w ul. Wiejskiej oraz wzdtuz DK94.

(93) [U] odcinek taczacy ul. Kuznica Podlesna z trasg rowerowg wzdtuz zbiornika Wodnego Kuznica

Warezynska, Siewierz

W przebiegu powyzszej trasy rekomenduje sie budowe dwukierunkowej drogi dla rowerdw.

(94) odcinek taczacy ul. Parkowa w Siewierzu z ul. Wspdlng w Mierzecicach

Trasa stanowi alternatywe dla przebieg trasy wyznaczonej w ciggu DK 78, odcinek: (51) (52).
Charakteryzuje sie ona duzym wspétczynnikiem wydtuzenia na trasie tgczgcej Mierzecice z Siewierzem.

Na jej catej dlugosci proponuje sie budowe asfaltowej dwukierunkowej drogi dla roweréw.

(95) ul. Stowackiego, ul. 3-go Maja, ul. Bema, ul. Modrzewiowa, ul. Zbozowa, Siewierz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogélnych (uspokojenie ruchu). Trasa stanowi alternatywe dla trasy

wyznaczonej w ciagu DK 78, odcinek: (51) (52).
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(96) odcinek tgczacy ul. Podlesng w Siewierzu z ul. Siewierskg w Koziegtowach

W przebiegu powyzszej trasy rekomenduje sie budowe dwukierunkowej drogi dla rowerdw.

(97) [U] ul. Chopina, ul. Nowowiejska, ul. KosScielna, Psary

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach og6lnych (uspokojenie ruchu).

(101) ul. Hallera, ul. Swietojariska i Rynek, Stawkéw

Na powyzszych ulicach ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ w jezdni na zasadach ogélnych. Odcinek
stanowi alternatywe (wariant) do ul. Siewierskiej w przypadku rezygnacji wyznaczania w jej ciggu tzw.

kontraruchu rowerowego.

(102) [W] ul. Robotnicza, ul. 27 Stycznia, ul. Kopernika, ul. Spacerowa, ul. Sienkiewicza, Czeladz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogolnych (uspokojenie ruchu). Odcinek prowadzi do granicy
Z miastem Sosnowiec, w kierunku dzielnicy Pogon. Jest przebiegiem alternatywnym dla

ul. Nowopogoniskiej.

(103) [W, U] ul. Borowa, ul. Sikorskiego, Czeladz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogoélnych (uspokojenie ruchu). Wariant omijajacy waskie gardto

ruchu rowerowego - ul. Nowopogoriska.

(104) [W, U] ul. Ogrodowa od skrzyzowania z ul. Kombatantéw do skrzyzowania z ul. Boczng, Czeladz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach og6lnych (uspokojenie ruchu).

(105) [U] ul. Niepodlegtosci, ul. Mickiewicza, ul. Wolnosci, Bedzin

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdlnych (uspokojenie ruchu). tacznik pomiedzy trasg Bedzin —
Siewierz a trasg Bedzin — Bobrowniki.

(106) ul. Szymanowskiego, ul. Zautek, Wojkowice

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogélnych (uspokojenie ruchu). Odcinek stanowi kontynuacje trasy

rowerowej wyznaczonej w przebiegu nieczynnej linii kolejowej taczacej Wojkowice z Psarami.
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(107) [W] ul. Bytomska, Czeladz

W ciggu ul. Bytomskiej nalezy dopusci¢ ruch rowerowy ,pod prad” ulicy jednokierunkowej wraz
Z wyznaczeniem oznakowania poziomego typu P-27 ,tor i kierunek ruchu rowerowego”. Odcinek stanowi

alternatywny wariant do przebiegu trasy wyznaczonej w ciggu DK 94.

(108) [W] ul. Boczna od skrzyzowania z ul. Bytomska do skrzyzowania z ul. Ogrodowa, Czeladz

W ciggu w/w odcinka nalezy dopusci¢ ruch rowerowy ,pod prad” ulicy jednokierunkowej wraz

Z wyznaczeniem oznakowania poziomego typu P-27 ,tor i kierunek ruchu rowerowego”.

(109) [W] ul. Piaskowa, Czeladz

W ciggu w/w odcinka nalezy dopusci¢ ruch rowerowy ,pod prad” ulicy jednokierunkowej wraz

Z wyznaczeniem oznakowania poziomego typu P-27 ,tor i kierunek ruchu rowerowego”.

(110) [W] droga dla rowerdw w rejonie ulicy Paderewskiego, Wojkowice

Zgodnie z zatacznikiem graficznym przebiegu tras rowerowych, nalezy na powyzszym odcinku rozwazyé

realizacje budowy bezkolizyjnej wydzielonej dwukierunkowej drogi dla rowerdw o szerokosci min. 2,0 m.

(111) droga dla roweréw tgczaca ul. Zautek w Wojkowicach z ul. Zwyciestwa w Grodkowie

Wydzielona dwukierunkowa droga dla roweréw o szerokosci min. 2,0 m zostala wyznaczona
w przebiegu nieczynnej linii kolejowej (fragment) oraz w rejonie czynnego torowiska kolejowego (budowa

mozliwa wytgcznie po uzyskaniu niezbednych odstepstw w sgsiedztwie linii kolejowej).

(112) [w, U] droga dla rowerdéw taczaca ul. Sikorskiego z ul. Stalowa, Czeladz

Na powyzszym odcinku planuje sie budowe wydzielonej dwukierunkowej drogi dla roweréw.

(113) [U] droga dla roweréw w przebiegu planowanej drogi publicznej tgczacej DK 94 z ul. Wiejska,
Czleladz

W przebiegu planowanej budowy drogi publicznej taczacej DK 94 z ul. Wiejskg nalezy wybudowac

wydzielong dwukierunkowg droge dla roweréw o szerokosci min. 2,0 m.

(114) ciag pieszo-rowerowy w rejonie skrzyzowania ul. Kottataja z ul. Czeladzka, Bedzin

W rejonie tzw. ,nerki”, czyli skrzyzowania ulic: KoHataja i Czeladzkiej wprowadzono przebieg ciagu
pieszo-rowerowego po stronie zachodniej powyzszego skrzyzowania, ktdéry umozliwia potgczenie

w kierunku Psary — CzeladzZ bez objezdzania skrzyzowania od strony potudniowej.
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(115) [W, U] droga dla rower6w tgczaca DK94 z granicg miasta Siemianowice Slaskie, Czeladz

Na powyzszym odcinku rekomendowanym rodzajem infrastruktury rowerowej jest budowa wydzielonej

dwukierunkowej drogi dla rowerdw.

(116) [W, U] droga dla rowerdw na wale przeciwpowodziowym rzeki Brynica, Czelad?

Powyzszy wariant przebiegu trasy prowadzi w kierunku granicy miasta Katowice walem

przeciwpowodziowym rzeki Brynica.

(117) [W] droga dla roweréw taczaca ul. Jana Il Sobieskiego w Wojkowicach z ul. Fabryczng

w RogoZniku

W przebiegu nieczynnej linii kolejowej tgczacej powyzsze ulice nalezy rozwazy¢ budowe wydzielonej
dwukierunkowej drogi dla roweréw. Wariant do trasy taczacej Wojkowice z Rogoznikiem

w ul. Kosciuszki/Plaka.

(119) [W, U] ul. Staropogonska, Czeladz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdinych (uspokojenie ruchu). Odcinek stanowi fragment tacznika

pomiedzy trasami Czeladz — Bedzin w ul. Wiejskiej oraz wzdtuz DK94.

(120) [Ww, U] droga dla rowerdw tgczgca ul. Staropogoriska z ul. Mystowicka, Czeladz

Na powyzszym odcinku rekomendowanym rodzajem infrastruktury rowerowej jest budowa wydzielonej
dwukierunkowej drogi dla roweréw. Odcinek stanowi fragment tgcznika pomiedzy trasami Czeladz —

Bedzin w ul. Wiejskiej oraz wzdtuz DK94.

(121) [U] ul. Handlowa, CzeladZ

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogélnych (uspokojenie ruchu). Odcinek stanowi tgcznik pomiedzy

trasami Czeladz — Bedzin w ul. Wiejskiej oraz wzdtuz DK94.

(122) [U] ul. Handlowa, Czeladz

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdélnych (uspokojenie ruchu). Odcinek stanowi fgcznika pomiedzy

trasami Czeladz — Bedzin w ul. Wiejskiej oraz wzdtuz DK94.

(123) [U] ul. Energetyczna, ul. Bory, Bedzin

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogélnych (uspokojenie ruchu). Odcinek stanowi tacznika pomiedzy

trasami Bedzin — Psary i Bedzin — Siewierz.
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Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdélinych

Ruch rowerowy na drogach powiatowych i gminnych, w ktérych predkos¢ miarodajna nie przekracza 50
km/h i na ktérych obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h oraz 40 km/h (warunkowo 50 km/h)
zostat dopuszczony na zasadach ogoélnych. Dotyczy to w szczegoélnosci drég przyjaznych dla
rowerzystow, czyli stref zamieszkania i obszaréw obowigzywania znakow B—43 z wartoscig 30 itp. oraz

ulic, na ktorych ograniczony jest ruch pojazdow ciezarowych.

Jesli mimo ograniczenia predkosci predkos¢ miarodajna jest znaczgco wyzsza niz dopuszczalna, to
nalezy zastosowaé urzadzenia bezpieczenstwa ruchu wymuszajgce ograniczenie predkosci.
W szczegoélnosci chodzi o plytowe progi zwalniajace o dlugosci co najmniej 5 m, progi wyspowe,
rozciecia, szykany, wyspy dzielagce, zwezenia, krety tor jazdy, podniesione tarcze skrzyzowah itp.
instrumenty uspokojenia ruchu. Szykane moga stanowi¢ miejsca postojowe, jesli sg zlokalizowane
naprzemiennie w grupach po 4-8 sztuk po jednej i drugiej stronie jezdni i wymagajg odgiecia toru jazdy

samochodow.

Jesli post6j samochoddéw podlega silnym dobowym fluktuacjom (duzy popyt w godzinach szczytu, niski
poza szczytem) miejsca postojowe powinny by¢ uzupetniane przeszkodami w formie elementéw matej
architektury jak duze donice, kwietniki itp. W przeciwnym razie poza godzinami szczytu szykana zniknie

i pojawi sie zacheta do rozwijania nadmiernych predkosci na szerokiej, pustej jezdni.

Wskazane urzadzenia nie moga oczywiscie wptywac negatywnie na ruch rowerowy. Stad zaleca sie, aby
progi zwalniajgce mialy przy krawedzi jezdni wolng przestrzen dla ruchu rowerowego. Nie zaleca sie
stosowania na jezdniach progdw listwowych i innych progéw krétkich, w tym podrzutowych, ze wzgledu
na ich nieskuteczno$¢ oraz ucigzliwosé dla mieszkancéw (hatas spowodowany przejezdzaniem

z nadmierng predkoscia) oraz niekorzystny wplyw na ruch rowerowy.

W pewnych sytuacjach pozadane jest zamykanie potaczen drogowych dla ruchu samochodowego. Na
niektorych skrzyzowaniach jest to wrecz konieczne ze wzgledu na przepustowos¢ (np. przy nieparzystej
lub nadmiernej liczbie wlotéw). Progi plytowe i wyspowe spetniajg ten warunek, progi podrzutowe
i niektore listwowe, zwtaszcza prefabrykowane — nie. Z tego powodu nalezy ich unikaé, albo
dostosowywac¢ do rowerzystéw przez ich zakonhczenie okoto 1 m od krawedzi dr6ég. W przebiegu
zaproponowanych tras rowerowych na obszarze powiatu bedzinskiego pojawiajg sie przede wszystkim

takie wtasnie drogi.

W obszarach mieszkalnych i srodmiejskich celem rozcinania ulic jest eliminacja niepozadanego ruchu
przelotowego (miedzydzielnicowego) i pozostawienie wylacznie dojazdowego. Rozcinanie polega na
przeksztatcaniu ulicy w dwie Slepe (bez przejazdu) poprzez zamkniecie jej odcinka posrodku lub

ograniczeniu relacji dostepnych na skrzyzowaniu (najczesciej uniemozliwienie przejazdu na wprost).

Rozciecie jest jednym z najlepszych elementéw uspokojenia ruchu samochodowego i absolutnie nie
powinno dotyczy¢ ruchu rowerowego. Pozostawienie ulic rozcietych jako przejezdnych dla roweru skraca
droge rowerzystom, poprawia bezpieczenstwo ze wzgledu na to, ze ulice Slepe sg w sposéb naturalny
uspokojone i obniza koszty wdrazania systemu rowerowego. Przejazd przez rozciecie ulic moze mieé
forme krétkiego odcinka drogi dla rowerdw, jesli rozciecie jest wykonane w formie chodnika. Wowczas na

poczatku drogi dla roweréw nalezy umiesci¢ znak C-13 ,droga dla roweréw”, a na jej kohcu — C-13a
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.koniec drogi dla roweréw”, lub inny znak, okreslajgcy organizacje ruchu na dalszym odcinku — np. znak
B-1 z tabliczka wskazujaca dopuszczone do ruchu pojazdy, ktérych powinien spodziewaé sie

rowerzysta.

Jesli na koncu jezdni przy rozcieciu dopuszczone jest parkowanie, wowczas wjazd na droge dla roweréw
nalezy zabezpieczy¢ stupkami blokujgcymi U-12c umieszczonymi w jezdni, w przediuzeniu drogi dla
rowerow. Inna forma rozciecia to po prostu umieszczenie poprzecznie w jezdni rzedu pachotkéw (na
przyktad stupkéw blokujacych U-12c) lub innych przeszkéd w formie elementdw matej architektury.
W przypadku skrzyzowania stupki umieszcza sie na rozcietym wlocie lub ukos$nie, miedzy dwoma
przeciwleglymi naroznikami, wymuszajgc skret (zazwyczaj w prawo) samochoddéw i pozostawiajgc

pozostale relacje przejezdne rowerem.

W niektérych sytuacjach wskazane jest rowniez pozostawienie dostepu wybranym samochodom do
rozcietych, albo wrecz catkowicie zamknietych ulic przy jednoczesnym silnym egzekwowaniu zakazu
ruchu nieuprawnionych pojazdéw. Stosuje sie woéwczas ruchome blokady w formie wysuwanych z jezdni
stupkéw, uruchamiane zdalnie przez posiadaczy uprawnien do wjazdu. Blokady te sg w petni
.przepuszczalne” dla rowerzystéw i jednoczesnie stanowig przeszkode nie do pokonania dla pojazdéw
niepozadanych. W sytuaciji, kiedy rozciecie ulicy zostato wykonane elementami matej architektury (stupki
U-12c, pacholki itp.), nie ma potrzeby zadnej interwencji infrastrukturalnej. Nalezy jedynie zadbac o to,
aby miedzy tymi elementami pozostawato 1,5 m wolnej przestrzeni dla kazdego kierunku, w ktérym

odbywa sie ruchu rowerowy i byly one oznaczone folig odblaskows.

Ulice rozciete jako Slepe nalezy oznakowa¢ znakami D—4a (,droga bez przejazdu”) z tabliczkg T-22 (,hie

dotyczy rowerow™). Tabliczki nalezy umieszczac réwniez wtedy, gdy w przylegtej ulicy stosuje sie znaki
D—4b (,wjazd na droge bez przejazdu”). Jesli rozciete jest skrzyzowanie, to na jego wlocie tabliczke T-22
nalezy umiesci¢ pod znakami nakazu jazdy w okreslonym kierunku (od C-1 do C-8) lub zakazu skretu.
Jesli zachodzi taka potrzeba, to na skrzyzowaniu rozcietym mozna zastosowac przejazd dla

rowerzystéw, a takze pasy ruchu dla rowerdw na wlocie lub Sluze dla rowerdw.

Ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ w jezdni na zasadach ogdlnych w przypadku matych rond z jednym
pasem ruchu. Mate rondo spowalnia ruch samochodowy do predkosci poréwnywalnej z predkoscig

rowerzysty i stanowi rodzaj urzadzenia bezpieczernstwa ruchu.

W strefach zamieszkania oraz strefach uspokojonego ruchu o niewielkich natezeniach ruchu na
zasadach ogolnych nalezy réwniez prowadzi¢ ruch rowerowy pod prad ulic jednokierunkowych, przy
zastosowaniu wylgcznie oznakowania pionowego, ewentualnie z punktowym oznakowaniem poziomym
na wlotach skrzyzowan czy na tukach. Przewidujgc ruch rowerowy w jezdni, trzeba rozstrzygna¢ czy na
danym odcinku nalezy umozliwi¢ lub utatwi¢ wzajemne wyprzedzanie i omijanie rowerzystow oraz
samochoddéw, czy nie. Utrudnianie wyprzedzania moze by¢ przy tym pozadane w niektérych sytuacjach,
gdzie rowerzysci powinni docelowo znalezé sie po lewej stronie pasa ruchu, np. przed niektGrymi

skrzyzowaniami z pasami ruchu rowerowego ha wprost lub w lewo.
Szczegolng uwage nalezy zwrdci¢ na wloty skrzyzowan. Skrzyzowania powinny mie¢ jak najmniejszg
powierzchnie. W tym celu wskazane jest zamykanie zatok postojowych przed skrzyzowaniami

i zmniejszanie przekroju jezdni na wlotach. Jesli na odcinkach drég wystepuje znaczne dobowe wahanie

zapotrzebowania na miejsca postojowe, woéwczas wskazane jest stosowanie zamiast paséw
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postojowych w jezdni uksztattowanych konstrukcyjnie (kraweznikami) zatok postojowych. Odcinki miedzy
zatokami beda stanowi¢ wowczas naturalne zwezenia, utrzymujgce staly przekréj jezdni bez wzgledu na
zajecie miejsc postojowych. Miedzy zatokami postojowymi dla samochodéw mozna tez lokalizowac
parkingi rowerowe, zlozone z kilku, czy kilkunastu stojakéw rowerowych. Przed innymi niz ronda
skrzyzowaniami bez pierwszeristwa przejazdu lub z sygnalizacja nalezy zawsze rozwazy¢ zastosowanie
pasa ruchu dla roweréw stuzagcego do omijania stojgcych i wyprzedzania wolno poruszajgcych sie
samochoddéw. W przypadku rond taki pas moze by¢ wprowadzony, jesli wyeliminowano na danym wlocie

ruch pojazdéw ciezkich powyzej 3,5 tony.

Jesli na ulicach uspokojonego ruchu wystepuje kongestia utrudniajgca ruch rowerzystéw, wéwczas
nalezy wyznacza¢ pasy ruchu dla roweréw pozwalajgce wyprzedza¢ powoli jadace lub omijaé stojace
w korku samochody (tzw. pasy filtrujgce). Jezeli natomiast natezenia ruchu rowerowego sg tak duze, ze
utrudniaja ruch innych pojazdéw i samych rowerzystéw, mozna rozwazy¢ budowe wydzielonej drogi dla
roweréw o szerokosci dostosowanej do natezenia ruchu rowerowego lub zamkniecie ulicy dla ruchu
samochodowego, z ewentualnie dopuszczonym ruchem samochodéw mieszkancéw i ruchem

dostawczym w okreslonych godzinach.

W strefach zamieszkania (obszar obowigzywania znaku D-40) zaleca sie stosowanie
jednoptaszczyznowego przekroju ulicy (bez kraweznikow). Pozwala to lepiej wykorzysta¢ dostepna
przestrzen dla ruchu rowerdw, szczeg6lnie w obszarach srédmiejskich. Rowerzy$ci moga wéwczas
tatwiej omija¢ przeszkody w postaci zaparkowanych samochodow, tatwiejsza jest tez dwukierunkowa

organizacja ruchu rowerowego w waskich ulicach jednokierunkowych.

3.5. Pofaczenia z sgsiednimi gminami

Tworzenie systemu komunikacji rowerowej wymaga zaplanowania potaczen z obszarami sgsiednich
gmin. Dotyczy to zwtaszcza najbardziej zurbanizowanych obszaréw, a takimi sga Bedzin, Czeladz
i sasiadujace z nimi Dabrowa Gornicza, Sosnowiec oraz Katowice ktére znajduja sie w zasiegu

codziennych podrézy rowerowych.

Zaproponowane potaczenia pomiedzy gminami zwlaszcza w obszarach mato zurbanizowanych i matym
ruchu samochodowym odbywaé sie bedg na jezdni w ruchu ogélnym (O). Pozostale potgczenia
zaproponowano jako wydzielone ciggi rowerowe lub pieszo-rowerowe (X). Czes¢é potgczen nie moze by¢

zrealizowana lub tez nie maja one uzasadnienia:
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gminy

2 ? Siewierz | Mierzecice | Psary | Stawkéw | Bedzin | CzeladZz | Wojkowice | Bobrowniki
sasiadujace

Koziegtowy

Myszkow

Poreba

tazy

X |00 | X | X

Dabrowa
Goérnicza

Bolestaw - - -

Jaworzno - - -

o

Bukowno - - - o - - - -
3
4

Sosnowiec - - -

Katowice - - - - - 2 - -

Sjemianowice
Slaskie

Piekary Slaskie - - - - - - X 0

Swierklaniec - - - - . - .

»

Ozarowice 1 (e} - - - - - (@]

Tabela 2: Macierz sgsiedztwa gmin powiatu bedziriskiego. Znak ,-" oznacza brak sgsiedztwa.

(1) Pomiedzy gming Siewierz, a gming Ozarowice brak jest istniejgcych drég, osiedli ludzkich, dzielg je
duze obszary lesne. Potaczenie Siewierz — Ozarowice mozliwe bedzie przez gmine Mierzecice.
Bezposrednie potgczenie droga lesng zostato wprowadzone w wyniku konsultacji z gming Siewierz
jednak realizacja tak dlugiego odcinka w oddaleniu od celéw i zrodet podrézy moze nie mieé

uzasadnienia komunikacyjnego.

(2) Pomiedzy Czeladziag, a Katowicami znajdujg sie tereny przemystowe i zielone bez ciggéw

komunikacyjnych. Potgczenie Czeladz — Katowice zapewnione jest przez teren Sosnowica.

(3) Pomiedzy Stawkowem a Jaworznem znajdujg sie tereny przemystowe i zielone bez ciggéw

komunikacyjnych. Nie istnieje dogodne potaczenie rowerowe.

(4) Pomiedzy Stawkowem, a Sosnowcem znajdujg sie tereny przemystowe i zielone bez ciagéw
komunikacyjnych. Nie istnieje dogodne potaczenie rowerowe.

(5) Krotki odcinek granicy pomiedzy Bedzinem a Siemianowicami Slaskimi stanowi rzeka Brynica, brak
jest przepraw na tym odcinku. Potgczenie Bedzin — Siemianowice zapewnione jest przez teren Wojkowic
0 Czeladzi.

(6) Odcinek granicy pomiedzy gming Bobrowniki a gming Swierklaniec stanowi zbiornik wodny. Dla

rowerow dostepna jest ul. LeSna na koronie zapory zbiornika.

(7) Krétki odcinek granicy pomiedzy gming Mierzecice a Dabrowg Garniczg, brak przepraw na tym

odcinku.
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Wiekszo$¢ potgczen pokrywa sie z opracowaniem GZM. Wyjatkiem jest jedno z potaczehn pomiedzy
Czeladzig a Sosnowcem. Zaproponowane w Koncepcji ma miejsce w ciggu ul. Nowopogonskiej podczas

gdy opracowanie GZM wyznacza ciag w terenie zielonym w oddaleniu od celéw i Zrédet podrozy.

3.6. Rower publiczny

System roweréw publicznych jest specyficznym rodzajem $rodka transportu. Pomimo, ze z roweru
korzysta jedna osoba w podrézy osobistej (transport indywidualny), istnieje jednak mozliwosé

wykorzystywania tego samego roweru przez wielu uzytkownikéw (transport zbiorowy) w réznym czasie.

Rowery publiczne stuzg do odbywania krétkich i srednich podrézy tj. od kilkuset metrow do ok. 3-4 km,
przy czym zdarzajg sie takze diuzsze podréze. Np. rowery krakowskie (KMK Bike) sg widywane w Tyrcu
oddalonym od najblizszej stacji o ponad 10 km, a warszawskie rowery Veturillo bywajg obecne

w Lomiankach (ponad 8 km od stacji metra Miociny).

Rower publiczny moze by¢ postrzegany jako narzedzie do szybkiej zmiany mobilnosci mieszkancow.
Bezsprzecznie takg role odegrat w Warszawie, w ktorej rowery publiczne sg widoczne masowo na co
dzien w ruchu ulicznym i spowodowaty skokowy wzrost zainteresowania tg formag transportu, a co za tym
idzie rozbudowe infrastruktury drogowej o ciggi rowerowe. Z drugiej strony np. Gdansk do tej pory nie
zdecydowat sie na wprowadzenie roweru publicznego pomimo najlepszej sieci infrastruktury rowerowej

w kraju.

Planujgc wprowadzenie roweru na terenie powiatu bedzinskiego warto uwzgledni¢ dokumentacje?®
opracowang dla Goérnoslaskiego Zwigzku Metropolitalnego gtéwnie ze wzgledu na bezposrednie
sgsiedztwo gmin Zwiazku tj. Piekar Slaskich, Siemianowic Slaskich, Katowice i Sosnhowca oraz
podobienstwo gtdwnych miast powiatu tj. Czeladzi i Bedzina (gestos¢ zaludnienia, powigzania

komunikacyjne i spoteczne).

Ze wzgledu na te powigzania zasadna jest propozycja zawarta w tej dokumentacji, aby rower byt
wprowadzany poprzez ,centralng koordynacje tego procesu przez jednostke do tego powotang, np.

GOrnoslaski Zwigzek Metropolitalny” lub w inny sposaéb, ale w porozumieniu z GZM.

Jest to jedyny sposOb, ktory umozliwi korzystanie z roweru publicznego takze w podrézach poza

obszarami gmin powiatu bedziriskiego, a ktérych udziat moze by¢ znaczny.

Proponowane wskazniki liczby roweréw mieszczg sie w zakresie od 400 do 100 mieszkancow na jeden
rower, a gestos¢ stacji wynosi od 300 do 500 m. Gestos¢ stacji i rozmieszczenie stacji sa niezwykle
wazne w przypadku systeméw dotychczas stosowanych w polskich miastach tj. systemow

z dedykowanymi miejscami postojowymi roweréw publicznych.

Istniejg juz jednak rozwigzania, ktére sg bardziej elastyczne takie jak tzw. rower 4 generacji, ktéry nie
musi posiada¢ dedykowanej stacji poniewaz wyposazony jest w komputer poktadowy i zintegrowany
zamek, ktdre pozwalajg na pozostawienie go w dowolnym miejscu, a dzieki dostepnej dla uzytkownikow

aplikacji mobilnej pozwalajg uzyskac¢ informacje o lokalizacji najblizszych roweréw.

20 ko projekty, ,Koncepcja Metropolitalnego Systemu Wypozyczalni Roweréw Publicznych”
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Rozwigzanie takie dzieki swej niezwyklej elastycznosci moze by¢ wdrazane w bardzo krotkim czasie,
a sam system mozna w prosty sposéb modyfikowac (np. liczbe roweréw) na podstawie rzeczywistego

zapotrzebowania.

Transport towaréw

Przy pomocy roweru mozliwy jest takze transport towaréw. Na co dzien korzystamy z r6znego rodzaju
rozwigzan w postaci sakw lub koszykéw, w ktérym mozemy przewiez¢ np. zakupy. Istniejg jednak
rozwigzania do transportu duzych tadunkéw i stajg sie one takze w Polsce. W krajach o duzym udziale

ruchu rowerowego rowery towarowe (cargo) sa powszechne i mozna je spotkaé¢ na ulicach wszystkich

miast Dani, Holandii czy Niemiec.

e i : |
— F*

llustracja 17: Rowery towarowe udostepniane przez Zérqd Transportu Miejskiego w Warszawie (zrodib:
http://rowery.um.warszawa.pl/)

Rower cargo moze by¢ wykorzystywany w obszarach o ograniczonym ruchu samochodowym. Rowery
transportowe udostepnia mieszkaricom Warszawa?® (obecnie ok. 10 szt.), ktére dostepne sg nieodpfatnie
w wyznaczonych punktach miasta. Opole** w budzecie partycypacyjnym zaplanowato takze zakup
10 szt. takich roweréw, ktére zamierza udostepnia¢ mieszkaicom. Natomiast Krakéw? planuje
stworzenie sieci punktéw przetadunkowych wokét $cistego historycznego centrum. W punktach

przetadunkowych dostawcy bedg mieli mozliwos¢ przetadowania towaru z samochodu na rower

21 http://rowery.um.warszawa.pl/rowery-towarowe
22  http://www.opole.pl/wyniki-glosowania-na-zadania-do-budzetu-obywatelskiego/ - projekt maty nr 25 (wniosek nr 38)
23 http://zikit.krakow.pl/ogolne/198351,1787 ,komunikat,dostawcy_na_rowerach__czyli_nowy_pomysl_na_transport_w_rynku.html
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towarowy w celu dostarczenia go do odbiorcy. Rozwigzanie takie ma na celu ograniczenie ruchu

towarowego w obrebie Starego Miasta, a takze umozliwienie dostaw przez catg dobe?.

Wprowadzenie podobnego rozwigzania w terenach o najwiekszym stopniu urbanizacji takich jak Bedzin
czy CzeladZz moze spowodowaé zmiane postrzegania transportu rowerowego przez uzytkownikéw
samochodow i ma ogromne znaczenie promocyjne. Przew6z wiekszych towarow rowerem cargo jest
pozytywna promocjg wykorzystywania roweréw w ogoéle. Obala tez podstawowych mit, ze rower nie
nadaje sie do wykonania duzych zakupdéw, przewozu dzieci czy transportu towaréw przez

przedsiebiorcow.

3.7. Koszty jednostkowe
Wycena doktadnych kosztéw na etapie prac studialnych nie jest mozliwa. Nie jest takze w petni mozliwa
na etapie projektowania technicznego, gdyz o faktycznych kosztach realizacji decyduja oferty ztozone
w postepowaniach przetargowych. Na etapie koncepcji mozna wskazaé¢ szacunkowe wielkosci
wydatkow, jakie trzeba ponie$¢ na inwestycije.
Z danych zawartych w opracowaniu Krajowy system zarzgdzania budowlanymi przedsiewzieciami
inwestycyjnymi, finansowanymi z udziatem Srodkéw publicznych i pomocowych z Unii Europejskiej®
wynika, ze doktadnos¢ oszacowania kosztéw przedsiewziecia wynosi:
e 30% na etapie pomystu i w analizach zwigzanych z oceng celowosci przedsiewziecia,
e 20% w analizach zwigzanych ze wstepnym badaniem wykonalnosci;
e 15% w analizach zwigzanych z badaniem wykonalnosci przedsiewziecia, tj. na etapie studium
wykonalnosci,
e 10% w analizach kosztow na etapie dokumentacji wstepnej - w aspekcie technicznym
i kosztowym (Zatozenia Techniczno-Ekonomiczne ZTE),
e 5% w analizach kosztow na etapie projektu budowlanego oraz projektu wykonawczego, fj.

sporzadzania kosztorysu inwestorskiego.

Powyzsze wskazniki pokazujg minimalny poziom rezerwy inwestora na roboty nieprzewidziane, jaka
powinna by¢ uwzgledniona w wartosci kosztorysowej. Na potrzeby niniejszego opracowania przyjeto

rezerwe na poziomie 20%.

Wycena wskaznikbw zostata dokonana na podstawie wiedzy i doswiadczenia autoréw oraz

nastepujacych materiatéw dostepnych publicznie:

« Trasy rowerowe w Polsce Wschodniej WOJEWODZTWO PODLASKIE, Ministerstwo Rozwoju

Regionalnego, marzec 2012
*  Program Rozwoju Infrastruktury Rowerowej dla Miasta Kutno
* wycena zadan do Szczecinskiego Budzetu Obywatelskiego

*  Uwarunkowania i mozliwosci realizacji turystycznej Trasy Rowerowej EuroVelo na terenie Miasta

Pabianice

24 Dostawy samochodem w strefie A moga by¢ realizowane tylko w godz 6:00 - 10:00.
25 dr. Olgierd Sielewicz, Wydziat Inzynierii Ladowej Politechniki Warszawskiej, na zaméwienie Ministra Infrastruktury i Ministra
Nauki i Informatyzacji.
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* Koncepcja budowy zintegrowanej sieci tras rowerowych, biegowych oraz narciarskich tras

biegowych w wojewddztwie matopolskim

* Program funkcjonalno uzytkowy Budowa sciezki rowerowej w parku Szczesliwice UD Ochota

Warszawa

Na podstawie dostepnych materiatéw dokonano oszacowania wartosci kosztow jednostkowych. Dla tras
rowerowych wskazniki jednostkowe kosztéw zostaly oparte na szczegétowej analizie dokumentéw
dostepnych powszechnie (wyniki przetargdw na cele realizacji zblizonych do przedmiotowych, koszty
w koncepcjach dla tematyki rozwoju ruchu rowerowego, wspomaganych wycenami SEKOCENBUD na
rok 2014). Szacunkowe koszty jednostkowe skonfrontowano z odpowiednimi wskaznikami kosztow
jednostkowych wykorzystanych w innych opracowaniach®. Poréwnanie tych wskaznikéw wskazuje, ze
przyjete i podane nizej wskazniki kosztow nie rdznig sie znaczgco, jednak dla urealnienia mozliwych

kosztdw przedmiotowej inwestycji postuzono sie wartosciami usrednionymi.

Wybudowanie wydzielonej drogi jednokierunkowej dla roweréw to koszt 350 zi/mb, a drogi
dwukierunkowej (docelowa szerokos¢ powinna wynosi¢ 2,5m jednak determinanta silnie
zurbanizowanego obszaru inwestycji decyduje o szerokosci 2,0 m czesci drdg) wynosi 500 zt/mb, przy
czym dla drég w terenie niezurbanizowanym (np. pasy po torowiskach, waly przeciwpowodziowe)
przyjeto 200 zt/mb. Ciag pieszo-rowerowy z adaptowanego chodnika (z dobudowg do szerokosci 3,0 m
szerokosci oraz wymiang nawierzchni) wynosi 200 z{/mb. Ciag pieszy z dopuszczonym ruchem
rowerowym (uwzglednia remont nawierzchni chodnika, obnizenie kraweznikéw, oznakowanie,
urzadzenia BRD) 110 zi/mb. Szacowany koszt jednostkowy dla kontrapasa wynosi 130 z{/mb (cena
bardzo uzalezniona od szczego6towych rozwigzan technicznych, uwzglednia remonty czgstkowe
nawierzchni jezdni oraz wypetnienie pasa ruchu dla rowerow kolorem czerwonym) jednak koszt
wykonania kontraruchu rowerowego przyjeto na 20 z{/mb z uwzglednieniem oznakowania poziomego

W postaci sierzantdw rowerowych.

Koszt podstawowych elementéw skltadowych weztéw przesiadkowych to:
» stojak rowerowy U-ksztattny: 300-400 zl/szt.
* wiata rowerowa: od 12 000 do 20 000 z#/szt.

Przytoczone wskazniki wskazujg minimalny poziom rezerwy inwestora na roboty nieprzewidziane, jakie
powinny by¢ uwzglednione w wartosciach kosztorysowych. Na potrzeby niniejszej Koncepcji przyjeto
rezerwe na poziomie 20%. Koszty nie uwzgledniajg wykupu gruntow.

Ponizej zestawiono przykladowe koszty eksploatacyjne na potrzeby wykonania analizy finansowej.

Koszty eksploatacyjne

Koszt utrzymania nawierzchni asfaltowej o szerokosci 2,5 m ztkm/rok 11 450,00
Koszt utrzymania nawierzchni ttuczniowej o szerokosci 2,5 m zt/km/rok 7 600,00
Koszt utrzymania oznakowania poziomego i pionowego zt/km/rok 1 700,00
Remont (co 5 lat) oznakowania poziomego i pionowego zt/km 3 400,00

Tabela 3: Jednostkowe koszty eksploatacyjne.

26 Koncepcja sieci tras rowerowych dla Dzielnicy Ursyn6w miasta stotecznego Warszawy, A. Buczynski, T. Kopta, B. Suchecki,
wyk. Zielone Mazowsze, pazdziernik 2006
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Szacunkowe koszty budowy poszczegdlnych odcinkéw przedstawiono w Zatgczniku 2, przy czym dla
odcinkéw prowadzonych w ruchu ogdlnym wpisano warto$¢ 0 zi. Wykonanie nawet szacunkowego
kosztorysu wymaga sporzadzenia projektu organizacji ruchu z niezbednymi urzadzeniami BRD.
Dostosowanie drdg, w ktérych rowerzysci poruszajg sie w ruchu ogélnym powinno by¢ realizowane

podczas kazdego remontu lub przebudowy takiej drogi.

Rozwigzania stosowane w takich przypadkach opisano w rozdziale 3.4 w sekgcji ,Ruch rowerowy w jezdni

na zasadach ogolnych”.
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4. Analizy

4.1. Analiza korzysci - zalety roweru

Transport rowerowy niesie za wiele korzysci zaréwno dla uzytkownikéw jak i wszystkich mieszkarncow

(dla miasta).

@)

)

®)

(4)

(6)

(6)

()

(8)

9)

Rower na krétkich dystansach w warunkach miejskich moze by¢ najszybszym s$rodkiem
transportu®. Rower nie stoi w korkach oraz oferuje podréz od drzwi do drzwi bez konieczno$ci

poszukiwania wolnego miejsca parkingowego lub oczekiwania na komunikacje zbiorowa.

Rower jest szybszy od poruszania sie pieszo. Zasieg roweru obejmuje 7-krotnie wieksza

powierzchnie tereny w jednostce czasu w poréwnaniu z pieszym?,

Rower jest najbardziej niezawodnym Srodkiem transportu. W przypadku roweru czas przejazdu

jest staty i przewidywalny niezaleznie od panujgcego na drogach ruchu.

Rower daje uzytkownikowi codzienng dawke ruchu co wzmacnia odpornos¢ dzieki czemu
pracownicy dojezdzajacy na rowerach do pracy rzadziej chorujg i sg bardziej produktywni. Z tego
powodu francuscy pracodawcy dostali mozliwos¢ zwracania pracownikom dojezdzajgcym do
pracy rowerem 0,25 euro za kazdy przejechany kilometr. W$réd dorostych jezdzacych rowerem
codziennie wykazano zmniejszenie $miertelnosci o 30%, a dzieci, ktére jezdza na rowerze do
szkoty majg prawie 10% lepszag sprawnosé, niz koledzy, ktérzy chodza pieszo lub sg przewozeni
w samochodach?®. Istniejg juz polscy pracodawcy®, ktérzy dobrowolnie ptacg pracownikom za

dojazdy rowerem do pracy.

Zapotrzebowanie roweru na miejsca postojowe jest o wiele mniejsze od samochodu co pozwala
oszczedzaé przestrzen, ktora z jednej strony jest kosztowna (zwlaszcza w miastach), a z drugiej

moze by¢ wykorzystywana w innych celach.

Rower nie emituje trujgcych substancji zawartych w spalinach ani gazéw cieplarnianych, nie

emituje takze hatasu.
Budowa i utrzymanie infrastruktury rowerowej jest nieporownywalnie tansze od infrastruktury
drogowe;.

Badania przeprowadzone w wielu miastach Europy (np. Munster i Kopenhaga) potwierdzaja, ze
rowerzysci robigc zakupy wydaja jednorazowo mniej ale za to czesciej odwiedzajg mate sklepy

lokalne. Stymulujg tym samym rozwéj gospodarki, zwtaszcza lokalnej®.

W 2008 roku badania przeprowadzone w Kopenhadze dowiodly, ze kazdy kilometr przejechany

przez rowerzyste w miescie generuje przychdéd w wysokosci 0,68 PLN netto a z kolei ten sam

27
28

29

31

World Transport Policy & Practice Volume 13, Number 4 (http://www.eco-logica.co.uk/pdf/iwtpp13.4.pdf).

Przyjmujac typowy czas np. 15 min, pieszy moze pokona¢ w tym czasie maks. 1,5 km, podczas gdy rowerzysta typowo 4 km.
Przeliczajgc pole powierzchni o takich promieniach rowerzysta w swoim zasiegu ma ponad 7 km?, a rowerzysta ponad 50 km?.
http://blogs.denmark.dk/Malene/2009/06/11/cycling-is-healthy-for-the-economy/

http://ibikekrakow.com/2012/11/19/premie-rowerowe-w-krakowskiej-firmie/
http://copenhagenize.eu/dox/Commerce_and_Bicycles-Thomas_Krag.pdf
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kilometr przejechany samochodem generuje 0,38 PLN netto straty dla spoteczenstwa®. Co
wiecej zysk dla samego rowerzysty jest zdecydowanie wiekszy i wynosi 1,96 PLN netto.
W badaniu uwzgledniono czynniki takie jak koszty transportu, bezpieczenstwo, komfort, marke

miasta, rozwoj turystyki, czas transportu i zdrowie®.

4.2. Transport rowerowy w dokumentach strategicznych

Miedzynarodowe dokumenty strategiczne

Transport rowerowy i turystyka rowerowa wpisujg sie w polityke zrownowazonego rozwoju przyjeta na
Szczycie Ziemi w Rio de Janeiro w 1992 roku oraz zapisy Konstytucji RP. W Rio de Janeiro przyjeto
dokument AGENDA 21, ktéra postanawia, ze wszystkie sektory ludzkiej aktywnosci powinny sie
odbywac zgodnie ze zréwnowazonym rozwojem. AGENDA 21 postuluje rozwijanie i popieranie tanszych,
mniej szkodliwych i bezpieczniejszych dla Srodowiska systeméw transportu. AGENDA 21 oraz

dokumenty: OECD, ECMT, WHO stawiajg wobec wladz r6znych szczebli nastepujace wymagania:

e zintegrowac zagospodarowanie terenu i planowanie transportu w taki sposéb, aby zmniejszy¢
zapotrzebowanie na transport i umozliwi¢ rozwoj alternatywnych wobec samochodéw form
transportu,

e zacheca¢ do korzystania z niesilnikowych Srodkéw transportu poprzez tworzenie sieci tras dla
rowerow,

e tak ksztattowaé przestrzen, aby utatwi¢ dostepnosé dla rowerzystow: obszaréw mieszkalnych,
miejsc pracy, obszaréw handlu, turystyki i wypoczynku,

e kreowa¢ dogodne warunki $rodowiskowe, sposoby osadnictwa oraz infrastrukture transportu
zbiorowego o dobrych standardach obstugi, ktére dopuszcza i beda stymulowac istotny wzrost
liczby podrézy rowerowych,

e szeroko promowac codzienne (regularne céwiczenia fizyczne) i bezpieczne uzywanie roweru
(fizycznie aktywny rodzaj transportu) dla poprawy zdrowotnosci spofeczenstwa, szczegolnie
w zakresie chordb uktadu krazenia i choréb serca,

e zachecac do rozwoju intermodalnosci transportu publicznego z rowerowym,

e promowac proekologiczne postawy w dziedzinie transportu, takie jak: ograniczenie uzytkowania

samochoddw, zmiana zachowan komunikacyjnych na rzecz podrézy rowerowych.

Z kolei Karta Transportu Srodowiska i Zdrowia WHO proponuje zwiekszenie wykorzystania roweru
jako sposobu poprawy zdrowotnosci spoteczenstwa. Spowoduje to rownoczesnie korzystne zmiany
w podziale zadan przewozowych, ktére przyczynia sie do ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza
i gazéw cieplarnianych oraz zahamowania zmian klimatycznych na kuli ziemskiej. Stworzenie warunkéw
dla rozwoju transportu i turystyki rowerowej przyczyni sie takze do podniesienia jakosci przestrzeni

publicznej.

Dokumenty Komisji Europejskiej
W 1992 roku ukazata sie Zielona i Biata Ksiega, wspolna polityka transportowa na rzecz

zrobwnowazonej mobilnosci, ktéra proponuje usprawnienie procesu planowania przestrzennego

32 http:/libikekrakow.com/2013/03/11/spoleczenstwo-zyskuje-068-pInkm-przejechany-na-rowerze/
33 http://lwww.cycling-embassy.dk/wp-content/uploads/2011/05/Bicycle-account-2010-Copenhagen.pdf
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(zwlaszcza uzytkowania terenu) tak, aby ograniczy¢ zapotrzebowanie na przewozy (potrzebe
ruchliwosci) i umozliwi¢ rozwoj alternatywnych wobec samochoddéw form transportu. Polityka ta upatruje
te mozliwosci przede wszystkim w rozwoju i podnoszeniu konkurencyjnosci mniej ucigzliwych dla
srodowiska rodzajéw transportu, takich jak: kolej, transport kombinowany, transport zbiorowy, transport

niesilnikowy (np. rower).

Kolejny dokument tzw. Biafa Ksiega z 2001 roku®* zacheca wiadze réznych szczebli do adaptacji
transportu publicznego do przewozenia roweréw i poprawy bezpieczenstwa rowerzystow. Powinno sie
tworzy¢ alternatywe dla samochodu, zaréwno w zakresie infrastruktury (miedzy innymi trasy rowerowe),

jak i wysokich standardow ustug (jakos¢, informacja).

Krajowe dokumenty strategiczne
Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015* (SRK) - jest podstawowym dokumentem strategicznym

okreslajacym cele i priorytety polityki rozwoju oraz warunki, ktére powinny ten rozwoj zapewnic. Strategia
Rozwoju Kraju jest nadrzednym, wieloletnim dokumentem strategicznym rozwoju spoteczno—
gospodarczego kraju, stanowigcym punkt odniesienia zaréwno dla innych strategii i programéw
rzadowych, jak i opracowywanych przez jednostki samorzadu terytorialnego. Polska powinna
wykorzystywa¢ bogactwo swoich zasobdw ludzkich, kulturowych i przyrodniczych, jak réwniez czerpac
korzysci z rozwoju turystyki przyczyniajac sie do wzrostu gospodarczego regionéw, tworzenia nowych
miejsc pracy oraz promocji regionow i kraju. Gtbwnym celem strategii jest ,podniesienie poziomu
i jakosci zycia mieszkancow Polski: poszczegélnych obywateli i rodzin”. Podniesienie poziomu zycia
rozumiane jest jako wzrost dochodéw w sektorze gospodarstw domowych, utatwienie dostepu do
edukaciji i szkolen, co prowadzi do podwyzszenia poziomu wyksztalcenia spoteczenstwa i podnoszenia
kwalifikacji obywateli, wzrost zatrudnienia i wydajnosci pracy, skutkujace zar6éwno obnizeniem
bezrobocia, jak 1 zwiekszeniem poziomu aktywnosci zawodowej oraz poprawe zdrowotnosci
mieszkancow Polski. Natomiast przez podniesienie jakosci zycia rozumie sie mozliwos¢ korzystania
z funkcjonalnej i tatwo dostepnej infrastruktury technicznej i spotecznej, zycie w czystym, zdrowym
i sprzyjajacym Srodowisku przyrodniczym, uczestnictwo w kulturze i turystyce. Wsrod wskazanych

priorytetéw strategicznych SRK, istotnymi z punktu widzenia niniejszej Koncepcji jest:
Priorytet 2 — poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej
Infrastruktura transportowa

Zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla $rodowiska bedzie uzyskiwane poprzez wspieranie

alternatywnych form transportu wobec transportu samochodowego.
Infrastruktura kultury, turystyki i sportu

Wspierane bedg dziatania na rzecz infrastruktury turystycznej. Rozwijane beda kompleksowe szlaki
turystyczne rozumiane jako trasy oraz zespoly: bazy noclegowej, bazy gastronomicznej, informacyjnej
oraz infrastruktury towarzyszacej (paraturystycznej), w tym np. wypozyczalni sprzetu turystycznego,
skupionej wokét atrakcji turystycznych tworzacych rdzen szlaku. Jednym z podstawowych czynnikow
rozwoju turystyki jest dostepnos$¢ terendéw i obiektow, a to zalezy przede wszystkim od stanu

infrastruktury transportu. Jednoczesnie wspomagane bedzie upowszechnianie sportu jako istotnego

34 White Paper: European Transport Policy for 2010: time to decide — 2001
35 Dokument przyjety przez Rade Ministrow 29 listopada 2006 r.
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czynnika podnoszenia poziomu kondycji fizycznej oraz przeciwdziatania negatywnym zjawiskom
i patologiom spotecznym. Tworzenie nowych oraz modernizacja istniejgcych obiektéw sportowych
i rekreacyjnych dostepnych dla obywateli bedzie poszerza¢ mozliwosci aktywnego spedzania wolnego

czasu i promocji zdrowego trybu zycia.
Priorytet 6 — Rozwdj regionalny i podniesienie spdéjnosci terytorialnej

Polska jest krajem zréznicowanym regionalnie; istotne réznice w poziomie rozwoju oraz w jego
uwarunkowaniach wystepuja zaréwno miedzy regionami, jak i wewnatrz regiondéw. Polityka regionalna
panstwa w latach 2007-2015 koncentrowa¢ sie bedzie na tworzeniu warunkéw dla wzrostu
konkurencyjnosci wszystkich regionéw w taki sposob, aby sprzyja¢ spojnosci ekonomicznej, spotecznej
i terytorialnej oraz dgzy¢ do wyrownywania szans rozwojowych wojewddztw, przy zachowaniu zasady

zrownowazonego rozwoju. Dla podniesienia konkurencyjnosci polskich regionéw niezbedne jest:

e wspieranie rozbudowy infrastruktury decydujgcej o konkurencyjnosci polskiej gospodarki
i poszczegllnych regiondw. Wspomagana bedzie odbudowa i modernizacja infrastruktury
komunalnej i spotecznej,

e wykorzystanie zasobow Srodowiska przyrodniczego jako istota potencjatu rozwojowego,

e wspieranie rozwoju regionalnej przedsiebiorczosci, jednym z wazniejszych dziatan powinny by¢
inicjatywy na rzecz rozwoju turystyki, przyczyniajace sie do zwiekszenia liczby miejsc pracy
i wplywajace na wzrost konkurencyjnosci regiondw, wyréwnanie szans rozwojowych obszaréw,

e wspieranie dziatan wykorzystujacych specyficzne uwarunkowania rozwoju regionéw np.

turystyczno—krajobrazowe, klimatyczne, wodne itp.

Strategia Rozwoju Kraju 2020* (SSRK) — jest elementem nowego systemu zarzadzania rozwojem
kraju, ktérego fundamenty zostaly okreslone w ustawie z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju (Dz.U. z 2009 r. Nr 84, poz. 712, z p6zn. zm.) oraz w przyjetym przez Rade Ministrow 27

kwietnia 2009 r. dokumencie Zatozenia systemu zarzgdzania rozwojem Polski.

Dokument powstat w zwigzku z koniecznoscig dostosowania Strategii Rozwoju Kraju 2007-2015,
przyjetej 29 listopada 2006 r., do nowych uwarunkowar spoteczno-gospodarczych oraz do wyzwan
wewnetrznych i zewnetrznych, a takze wymogéw wprowadzanego systemu zarzgadzania politykg

rozwoju, podjeto decyzje o jej aktualizacji oraz o wydtuzeniu horyzontu czasowego do 2020 roku.

Jest to najwazniejszy dokument w perspektywie Sredniookresowej, okreslajgcy cele strategiczne rozwoju
kraju do 2020 r., kluczowy dla okreslenia dziatari rozwojowych, w tym mozliwych do sfinansowania
w ramach perspektywy finansowej UE na lata 2014-2020.

Nalezy do niego 9 zintegrowanych strategii, stuzacych realizacji zatlozonych celéw rozwojowych:
Strategia Innowacyjnosci i Efektywnosci Gospodarki, Strategia Rozwoju Kapitalu Ludzkiego, Strategia
Rozwoju Transportu, BezpieczeAstwo Energetyczne i Srodowisko, Sprawne Paristwo, Strategia Rozwoju

Kapitatu Spotecznego, Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary

36 Dokument przyjety uchwatg Rady Ministrow w dniu 25 wrzes$nia 2012 r.
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wiejskie, Strategia Rozwoju Systemu Bezpieczenistwa Narodowego RP, Strategia Zréwnowazonego

Rozwoju Wsi, Rolnictwa i Rybactwa.

Wsréd wskazanych priorytetéw strategicznych SSRK, istotnymi z punktu widzenia niniejszej Koncepciji

jest:
Cel II.6. Bezpieczernistwo energetyczne i sSrodowisko .
11.6.4. Poprawa stanu srodowiska

Poprawie jakosci powietrza stuzy¢ beda dtugoterminowe dziatania na rzecz ograniczenia emisji pytow

i innych zanieczyszczenh powietrza, zwtaszcza z sektoréw najbardziej emisyjnych (energetyka, transport).

Istotng role w procesie transformacji gospodarki na zielong sciezke odgrywac¢ bedzie zréwnowazona
infrastruktura. Priorytetowo traktowane bedzie réwniez ksztalttowanie wysokiej jakosci przestrzeni
miejskiej. Zwiekszajaca sie rola duzych os$rodkéw miejskich wymaga stworzenia standardéw
zrbwnowazonego rozwoju na obszarach miejskich i zmiany podejscia do ochrony Srodowiska na tych
terenach. Realizowane beda dziatania na rzecz zréwnowazonego planowania przestrzennego miast
stuzacego wzrostowi jakosci zycia miejskiego, m.in. poprzez kreowanie przestrzeni publicznej, zielonej
infrastruktury miejskich obszaréw funkcjonalnych, stref napowietrzania miast, stref cichych. Miasta, jako
aglomeracje zurbanizowane, przemystowe, duze skupiska ludnosciowe, znacznie oddziatlujg na

srodowisko nie tylko w swoich granicach, ale i w szerokim sgsiedztwie.
Cel I.7. Zwiekszenie efektywnosci transportu
11.7.3. Udroznienie obszaréw miejskich

Biorgc pod uwage ograniczone zasoby paliw kopalnych oraz rosngce obcigzenie terendéw intensywnie
zurbanizowanych zanieczyszczeniami pochodzacymi z ich spalania, konieczny jest rozwoj
niskoemisyjnych, alternatywnych technologii zasilania pojazdéw. W ten cel wpisuje sie takze

wykorzystanie roweru jako najbardziej efektywnego srodka transportu w obszarach miejskich.

Polityka transportowa panstwa na lata 2001- 2015 dla zrownowazonego rozwoju kraju®

Koncepcja poprzez stworzenie warunkéw do uprawiania turystyki rowerowej wpisuje sie w prezentowane
ponizej zasady polityki transportowej panstwa:
e priorytet dla transportu zbiorowego oraz dla ruchu pieszego i rowerowego;
e ograniczona swoboda korzystania z samochodu w niektérych strefach (zwlaszcza centrum
miasta i innych intensywnie zabudowanych obszarach, obszarach cennych przyrodniczo);
e racjonalizacja zapotrzebowania na przejazdy i rozwijanie systemu zachet do korzystania

z transportu publicznego oraz ruchu pieszego i rowerowego, miedzy innymi poprzez
odpowiednig polityke planowania uzytkowania i intensywnosci zagospodarowania terenu.

Polityka transportowa panstwa na lata 2006 — 2025

37 Polityka transportowa panstwa na lata 2001 — 2015 przyjeta przez Rade Ministrow w pazdzierniku 2001 roku
38 Polityka transportowa panstwa na lata 2006 — 2025. Ministerstwo Infrastruktury, czerwiec 2005
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Dokument jest kontynuacjg wyzej omowionej ,Polityki transportowej panstwa na lata 2001 — 2015 dla
zrébwnowazonego rozwoju kraju”. Uwzgledniono w nim warunki wynikajgce z przystapienia Polski do UE,
a takze sformutowania polityki UE ,Europejska polityka transportowa do 2010 roku — czas na decyzje”

(wrzesien 2001).

Koncepcja bezposrednio wpisuje sie w czwarty sposrod 10 priorytetéw dokumentu — okreslony jako

poprawa warunkdéw ruchu rowerowego.

W rozdziale ,Trendy” zwraca sie uwage na rosnace zapotrzebowanie uzytkownikow na rozwoj transportu
rowerowego i poprawe warunkéw ruchu pieszego, w tym przez tworzenie wydzielonych stref ruchu
pieszego. W rozdziale ,Prognozy ruchliwosci i przewozéw” przewiduje sie wzrost udziatu transportu
intermodalnego, a ruch rowerowy jest jednym z elementéw tego transportu. Wprost do ruchu
rowerowego mozna odnie$¢ narzedzia, jakimi panstwo bedzie wspierato te srodki, ktére charakteryzujg
sie mniejszym zuzyciem energii, mniejszym zapotrzebowaniem terenu i mniejszym wplywem na
Srodowisko i warunki zycia. W rozdziale ,Cele polityki transportowej” w aspekcie spotecznym zwraca sie
uwage na dazenie do réwnoprawnosci w dostepie do srodkéw transportu (w celu utatwienia dostepu do
miejsc pracy, szkot, ustug oraz rekreacji i turystyki), dgzenie do zmniejszenia zagrozenia spoteczenstwa
wypadkami oraz do ograniczenia ucigzliwosci transportu dla mieszkancéw. Natomiast w aspekcie
ekologicznym podkresla sie dazenie do zachowania réwnowagi miedzy zaspakajaniem potrzeb
cztowieka i troska o0 jego bezpieczenstwo a zachowaniem walorow Srodowiska oraz jego

nieodnawialnych zasobdéw z zabezpieczeniem interesOw przysztych pokolen.

W rozdziale ,Zasady polityki transportowej” wymieniono zasade wspierania energooszczednych i mniej
obcigzajgcych srodowisko gatezi i form transportu: roweru i ruchu pieszego. W rozdziale ,Priorytety”
wymienia sie konieczno$¢ poprawy jakosci transportu w miastach, w tym poprawe warunkéw ruchu
pieszego i rowerowego. W rozdziale ,Bezpieczenstwo w transporcie” podkres$la sie koniecznos¢ ochrony
pieszych, rowerzystow i dzieci. Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego sa grupa wymagajaca
specjalnej ochrony, gdyz stanowig prawie potowe ofiar wypadkow drogowych, a w obszarach miejskich —

jeszcze wiecej. Cel ten bedzie osiggniety przez zmiany prawne i budowe wydzielonych tras rowerowych.

W rozdziale , Transport w miastach” akcentuje sie konieczno$¢ promowania roweru jako ekologicznego
srodka transportu, miedzy innymi poprzez wspieranie rozwoju sieci tras rowerowych, a takze poprzez
edukacje spoteczna, w tym kampanie informacyjno — reklamowa ,kultury mobilnosci”, promujaca
postawy sklaniajgce do korzystania z rowerdw oraz postawy odpowiedzialnego, samoograniczajgcego

sie korzystania z samochodu osobowego.
Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)*

Promowanie komunikacji rowerowej. Upowszechnianie nowych form mobilno$ci spoteczenstwa poprzez:
wydzielanie obszar6w zamieszkania bez dostepu dla samochodéw, promowanie ruchu rowerowego
i pieszego; promowanie rozwigzan ograniczajgcych popyt na transport. Zmniejszanie kongestii
transportu, poprzez: zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie o0sob, zintegrowanie
transportu w miastach (fgcznie z dojazdami podmiejskimi), optymalizacje i integracje przewozow

miejskich oraz regionalnych systemOw transportu osob, promocje ruchu pieszego, rowerowego,

39 Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Warszawa 2013.
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oddzialywanie na rownomierny rozktad przewozéw miejskich redukujgcy zjawisko szczytu

transportowego.
Polityka ekologiczna panstwa

W maju 1991 roku Sejm RP przyjat dokument ,Polityka ekologiczna panstwa”. W jej ramach ustalono
podstawowe zasady rozwoju gospodarczego, okreslone mianem zréwnowazonego rozwoju. Jego istotg
jest to, ze ochrona $rodowiska odbywa sie poprzez wtasciwy, a wiec proekologiczny rozwdj spoteczny
i gospodarczy. W zakresie transportu nalezy m. in. wprowadzi¢ sie¢ tras dla rowerow. W przediozonym
Sejmowi RP przez Rade Ministréw (13 lipca 2000 roku) dokumencie — Il Polityka Ekologiczna Panhstwa

i nastepnych dokumentach — podtrzymano zalecenie promocji transportu rowerowego.

Wojewddzkie dokumenty strategiczne

Strategia Rozwoju Wojewédztwa Slaskiego ,,Slaskie 2020”%°

Dokument przewiduje tworzenie, budowe i rozbudowe Sciezek pieszo-rowerowych w zakresie kierunku
dziatan B.1.2: Upowszechnienie oraz promocja aktywnego i zdrowego stylu zycia, a takze tworzenie
punktow i weztéw przesiadkowych oraz miejsc typu ,park and ride” na obrzezach miast i ,park and walk”
na obrzezach centréw miast zintegrowanych z transportem publicznym oraz systemem Sciezek
rowerowych w zakresie kierunku dziatan B.3.4: Rozw0j i modernizacja komunikacji publicznej obszarow
miejskich.

W ramach kierunkéw dziatan C.1.2: Rozbudowa i integracja systemu transportowego Strategia zalicza
rozw@j infrastruktury systemu transportu rowerowego, poprzez tworzenie drég dla roweréw w obrebie
pasa drogowego, przystosowywanie ulic do wspolnego ruchu pieszych, rowerzystow i pojazdéw

samochodowych, budowe samodzielnych drég rowerowych.
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewé6dztwa Slaskiego*

Ustalenia planu w zakresie przeciwdziatania najwiekszym zagrozeniom i poprawie bezpieczenstwa
publicznego méwig o dziataniach na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, obejmujace m.in.

budowe ciagéw rowerowych.

Natomiast kierunek 2. Ksztattowanie struktur przestrzennych sprzyjajacych tworzeniu alternatywnych

sposobdéw, planuje dziatania, ktére beda sprzyjaty rozwojowi ruchu rowerowego, a mianowicie:
*  rozwoj miast i osiedli skoncentrowanych w weztach transportu zbiorowego;

* rozwoj osiedli o ,skali cztowieka”, obejmujgcy miedzy innymi zagadnienia zmniejszania dystansu
pomiedzy miejscami zamieszkania, pracy i wypoczynku oraz budowy ulic i ciggobw ruchu

pieszego i rowerowego;

e promowanie transportu zbiorowego w miastach i na obszarach aglomeracji, obejmujace miedzy

innymi zagadnienia preferencji dla transportu szynowego;

* organizowanie zintegrowanego systemu transportowego, szczegoélnie w obszarach aglomeraciji.

40 Katowice, luty 2010 roku.
41 Katowice, 21 czerwca 2004, uchwalony w 2004 roku
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Ponadto Plan wskazuje szerokie dziatania na rzecz rozwoju turystyki rowerowe;j.

Regionalne dokumenty strategiczne

Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewédztwa Slaskiego®

Dokument przedstawia kierunkowe, zintegrowane dziatania prowadzgce w jednoznaczny sposéb do
wzrostu zréwnowazenia transportu oraz mobilno$ci na obszarze objetym planowaniem. Juz we wstepie
wskazuje na charakterystyczne dla obszaru Subregionu Centralnego #aczenie probleméw miast
metropolitalnych z obszarem oddziatywania metropolii gérnoslaskiej oraz terenami przylegtymi
0 przestrzennej, ekonomicznej i spotecznej charakterystyce wiasciwej dla suburbiéw i wsi, co ma tez
odzwierciedlenie w niniejszej Koncepcji (koncentracja wydzielonych tras rowerowych w gminach

miejskich i wykorzystanie dostepnych drég w gminach wiejskich).
Plan wskazuje kluczowe czynniki, ktére negatywnie wplywajg na transport rowerowy:

* wysoka gestosé, uktad infrastruktury drogowej wojewddztwa $lgskiego oraz jego przepustowos¢
wplywa na zachowania komunikacyjne mieszkancéw zwiekszajac konkurencyjnos¢ transportu

samochodowego wzgledem zbiorowego (oraz rowerowego),

* negatywnym skutkiem dostepnosci transportu drogowego jest wysokie natezenie ruchu, ktéry
szczegblnie intensyfikuje sie w obrebie metropolii gornos$lgskiej — co ma ogromny wplyw na

komfort (a wtasciwie jego brak) jazdy rowerem.

Realizacja Koncepcji bedzie zbiezna z wnioskami, jakie zostaly przedstawione w dokumencie

* istniejgca sie¢ drogowa stanowi czynnik zwiekszajacy atrakcyjnos¢ transportu samochodowego,
co przektada sie na intensyfikacje potokéw ruchu; w tym kontekscie nalezy podejmowacd
dzialania stuzace poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zmierzajgce do_uspokojenia
ruchu na obszarach centralnych miast,

e W systemie transportu rowerowego dominuja drogi o charakterze rekreacyjnym, niewiele jest

odcinkow realizujgcych funkcje transportowe; nalezy zwiekszaé udziat drég o przeznaczeniu
transportowym, tak aby realizowane na nich przemieszczenia odbywaly sie do miejsc nauki

i pracy, czyli do realizacji potrzeb obligatoryjnych,

+ nalezy zapewni¢ od$niezanie tras rowerowych aby pokazaé mieszkancom, ze w okresach

zimowych réwniez mozna przemieszczacé sie na rowerach,

» zasieg linii organizatoréw transportu pokrywa znaczng czes¢ obszaru subregionu, nalezy jednak

podejmowal dziatania integracyjne w postaci budowy centréw przesiadkowych oraz
parkingdéw parké&ride.

4.3. Analiza planéw miejscowych i wlasnosci gruntow

Zaproponowany ukilad tras prowadzony jest w przewazajgcej wiekszosci wzdtuz istniejacych ciagéw

komunikacyjnych. Szeroko$¢ paséw drogowych w proponowanych przebiegach umozliwia

42 ,Plan Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewodztwa Slagskiego”, Zwigzek Gmin i Powiatow
Subregionu Centralnego Wojewd6dztwa Slaskiego, Katowice, luty 2016 roku.
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odseparowania ruchu rowerowego w postaci dedykowanej drogi dla rowerow. W przypadkach wezszych
pasOw zostaly zaproponowane odpowiednie rozwigzania np. pasy w jezdni (m.in. w przypadku
przewymiarowanych pasOw ruchu) lub ciggi pieszo-rowerowe odpowiedniej jakosci. W kazdym
przypadku to projektant bedzie musiat zdecydowac o zastosowaniu konkretnego rozwigzania zgodnego

ze standardami.

Istnieje mozliwos¢ odstepstwa od standardéw w uzasadnionych przypadkach. Jednak decyzje taka
nalezy podejmowac w ostatecznosci proponujac odpowiedniej jakosci rozwigzanie zastepcze. Sytuacje

takie zostaly opisane w rozdziale 3.4.
Szczegotowej analizy wymagajg rozwigzania lokalizujgce infrastrukture poza siecia drogowa, sg to:

* odcinek (70) w Sladzie zlikwidowanej kolejki waskotorowej — teren pozostaje wtasnoscig Skarbu

Panstwa (grupa 1),

* odcinek (3) w Sladzie zlikwidowanej linii tramwajowej — teren pozostaje wlasnoscig Skarbu

Panstwa (grupa 1) lub gmin i zwigzkéw miedzygminnych (grupa 4),

* odcinek (79) taczacy Czeladz z Siemianowicami — teren w czesci pozostaje wtasnoscig gmin
i zwigzkéw miedzygminnych (grupa 4), a czesSciowo wilasnoscia prywatng (grupa 7) przy czym

w planie zagospodarowania jest to teren przeznaczony pod drogi publiczne.

Szczegbtowy wykaz grup rejestrowych dla wszystkich dziatek znajduje sie w zatgczniku elektronicznym.

4.4. Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slaskiego - finansowanie
projektu
Na budowe intermodalnych centréw przesiadkowych wraz z komunikacyjng infrastrukturg rowerowa

mozliwe jest uzyskanie dofinansowania ze $rodkéw RPO Wojewddztwa Slaskiego.

Przyjety przez Komisje Europejskg w dniu 18.12.2014 dokument RPO Wojewddztwa Slgskiego
jednoznacznie wskazuje priorytet inwestycyjny dotyczgcy promowania strategii niskoemisyjnych dla
wszystkich rodzajow terytoribw, w szczegoélnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie
zrobwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dzialah adaptacyjnych majacych oddziatywanie

tagodzace na zmiany klimatu.

Jednym z mozliwych dziatan beda inwestycje w infrastrukture rowerowa:

Celem powyzszego priorytetu jest promowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej [...].
Cel bedzie realizowany przez inwestycje w infrastrukture i tabor ,,czystej” komunikacji
publicznej oraz kompleksowe inwestycje stuzgce ruchowi [...] rowerowemu obejmujgce

np. centra przesiadkowe, parkingi rowerowe, ...*

Uzasadnieniem podjetego dzialania jest ograniczenie zanieczyszczenia Srodowiska poprzez poprawe
konkurencyjnosci i obnizenie emisyjnosci transportu zbiorowego oraz udogodnienia dla ruchu
niezmotoryzowanego (pieszego, rowerowego).

Strategia RPO WS opisuje problemy zwigzane z brakami w infrastrukturze transportu:

Rozktad przestrzenny dojazddw do pracy wskazuje, ze ich najwieksze zgrupowanie

43 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020, Katowice, grudzien 2014 (skréty — autorzy
opracowania)
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wystepuje w centralnej czesci wojewodztwa (Metropolia Gérnoslaska). Duzymi
osrodkami generujgcymi potoki ruchu sq takze Aglomeracje: Czestochowska,
Rybnicka i Bielska. Obecnie w wojewddztwie, zwlaszcza na obszarach
metropolitarnych, zauwaza sie niewystarczajgcg integracje infrastrukturalng i
organizacyjng transportu. Aby sprosta¢ wymogom zwigzanym z duzym natezeniem
ruchu, zwtaszcza w centrach miast, nalezy dazyc¢ do ograniczenia ruchu
samochodowego poprzez budowe centrow przesiadkowych, drog rowerowych,
parkingow Park&Ride oraz poprawe komunikacji poprzez wdrazanie Inteligentnych

Systemdw Transportowych oraz rozwdj transportu zbiorowego.*

Uzupetnienie tych brakdw ma spowodowac nie tylko poprawe w transporcie, ale ma przyczyni¢ sie takze
do poprawy stanu srodowiska naturalnego, zwlaszcza jakosci powietrza.

W tym celu zaplanowano m.in. nastepujgce dzialania polegajace na budowie, przebudowie liniowe;j

i punktowej infrastruktury transportu zbiorowego takiej jak:

*  zintegrowane centra przesiadkowe (w tym dworce autobusowe i kolejowe),
« parkingi Park&Ride i Bike&Ride,

* drogi rowerowe.

Dziatania te zaplanowano w Osi Priorytetowej IV: EfektywnosS¢ energetyczna, odnawialne zZrédta

energii i gospodarka niskoemisyjna.

W ramach dziatania 4.5 (niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne oswietlenie) mozliwe beda

nastepujace typy projektow:
* budowa, przebudowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
*  budowa, przebudowa drég rowerowych
* budowa, przebudowa parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride,
* budowa, przebudowa buspasoéw,
* budowa systeméw miejskich wypozyczalni roweréw wraz z zakupem roweréw.

Typy projektéw, wpisujace sie w priorytet inwestycyjny 4e realizowane beda w ramach trybu
konkursowego. Konkursy w aktualnym harmonogramie zaplanowane zostaty w roku 2016 na miesigce

pazdziernik-grudzien.

Przedsiewziecia zwigzane z niskoemisyjnym transportem miejskim muszg wynika¢ z przygotowanych
przez samorzady plandw, zawierajgcych odniesienia do kwestii przechodzenia na bardziej ekologiczne
i zrbwnowazone systemy transportowe w miastach. Funkcje takich dokumentéw moga petni¢ plany
dotyczace gospodarki niskoemisyjnej, plany mobilnosci miejskiej, plany rozwoju zréwnowazonego

transportu publicznego, studia transportowe, itp. Dokumenty te powinny okresla¢ lokalne uwarunkowania

44 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020, Katowice, grudzien 2014 (skréty i wyréznienia —
autorzy Koncepcji)
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oraz kierunki planowanych interwencji na danym obszarze i w zaleznosci od zidentyfikowanych potrzeb
zawiera¢ odniesienia do takich kwestii jak np.: zbiorowy transport pasazerski, transport
niezmotoryzowany, logistyka miejska, bezpieczeristwo ruchu drogowego w miastach, wdrazanie
nowych wzorcow uzytkowania czy promocja ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw

(czyste paliwa i pojazdy).

Kwalifikowac¢ sie beda wylgcznie przedsiewziecia zwigzane z kompleksowg budowa i przebudowg
zintegrowanych centréw przesiadkowych wraz z infrastrukturg towarzyszacg zwigzang z transportem
zbiorowym (nie bedzie mozliwa realizacja przedsiewzie¢ zwigzanych z budowa/przebudowg

pojedynczego obiektu infrastrukturalnego).

Determinantem kwalifikowania inwestycji zwigzanej z niskoemisyjnym transportem miejskim jest jego
Sciste powigzanie z weztem przesiadkowym, w ramach ktérego beda prowadzone roboty zwigzane

Z jego przebudowg lub budowa.*®

Droga rowerowa bedaca elementem szerszego projektu kwalifikowalna jest w przypadku
petnienia funkcji komunikacyjnej. Dlugos¢ drogi rowerowej kwalifikujacej sie do wsparcia
w promieniu 7 km (oddzielnie dla kazdego odcinka) od generatora ruchu, tj. centrum

przesiadkowego.

Dopuszcza sie mozliwo$¢ wydtuzenia promienia drogi rowerowej powyzej 7 km w miejscowosciach,
ktérych dojazdy do najblizszego wezta przesiadkowego stwarzajg duze zagrozenie dla bezpieczernistwa

uczestnikdw ruchu (budowa drogi rowerowej wzdtuz drogi krajowej lub o duzym natezeniu ruchu).

Dla zaplanowanych w opracowaniu centréw przesiadkowych istnieje catkowite pokrycie powiatu

w promieniu do 6 km od gtéwnych centréw przesiadkowych.
Sa to:

1. Centralny powiatowy wezet przesiadkowy w Bedzinie zlokalizowany przy ul. Tadeusza
Kosciuszki — wezet integrujgcy komunikacje miejska oraz kolejowa.
2. Glowny wezet przesiadkowy w Czeladzi zlokalizowany przy petli tramwajowej przy

ul. Szpitalnej/Kombatantéw.

3. Glowny wezet przesiadkowy w Wojkowicach zlokalizowany przy petli autobusowej przy
ul. Plaka/Sobieskiego.

4. Gléwny wezet przesiadkowy w Dobieszowicach (gmina Bobrowniki) zlokalizowany przy petli

autobusowej przy ul. Mickiewicza/Gminnej.

5. Glowny wezetl przesiadkowy w Saczowie (gmina Bobrowniki) zlokalizowany przy petli

autobusowej przy ul. Ogrodowej/Szkolnej.

6. Gléwny wezet przesiadkowy w Psarach zlokalizowany przy Urzedzie Gminy przy

ul. Malinowickiej.

7. Glowny wezet przesiadkowy w Mierzecicach zlokalizowany przy Osrodku Zdrowia przy
ul. Wolnosci.

45 Budowa lub przebudowa wezla przesiadkowego rozumiana jest zgodnie z regulacjami okreslonymi w Ustawie Prawo
budowlane z dnia 7 lipca 1994 r
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8. Glowny wezet przesiadkowy w Siewierzu zlokalizowany przy pl. Wojska Polskiego.

9. Glowny wezet przesiadkowy w Zelistawicach (gmina Siewierz) zlokalizowany przy przy

ul. Przysziosci.

10. Gtoéwny wezet przesiadkowy w Wojkowicach Koscielnych (gmina Siewierz) zlokalizowany przy

przy ul. Zawodzie/DK86.

11. Giéwny wezet przesiadkowy w Stawkowie zlokalizowany na Rynku.

4.5. Analiza instytucjonalna

Whnioskodawcag, beneficjentem i inwestorem projektu bedga mogly by¢ samorzady:
*  Powiat Bedzinski,
* Miasto Bedzin,
*  Gmina Bobrowniki,
* Miasto Czeladz,
* Gmina Mierzecice,
* Gmina Psary,
* Gmina Siewierz,
*  Miasto Stawkow,
*  Gmina Wojkowice.

Status prawny ww. jednostek okresla ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (DU 2016
poz. 446). Wnioskodawcy jako podstawowe jednostki samorzadu terytorialnego, wykonujg wszystkie

zadania samorzadu terytorialnego niezastrzezone dla innych jednostek.

Do zakresu dziatania gminy nalezg wszystkie sprawy publiczne o znaczeniu lokalnym, niezastrzezone

ustawami na rzecz innych podmiotéw.

Urzad dziata w oparciu o zasady: praworzadnosci, stuzby wobec spotecznosci lokalnej, racjonalnego
gospodarowania mieniem publicznym, jednoosobowego kierownictwa, podziatlu zadann pomiedzy
kierownictwo Urzedu i poszczegolne komorki organizacyjne oraz wzajemnego ich wspoétdziatania,

kontroli wewnetrznej oraz systematycznego podnoszenia jakosci Swiadczonych ustug.

Podmiotem zarzadzajacym projektem beda poszczeg6lne gminy powiatu i powiat. Projekt bedzie

zarzadzany przez pracownikéw Starostwa Powiatowego oraz urzedéw gmin.

Wazne jest, aby osoby wchodzace w skiad zespotu projektowego posiadaty doswiadczenie merytoryczne
i praktyczne w realizacji projektow inwestycyjnych, gtownie dzieki uczestniczeniu w realizaciji i rozliczaniu

projektow inwestycyjnych wspoffinansowanych z funduszy Unii Europejskie;.

Ztozone projekty inwestycyjne powinny by¢ realizowany bedzie zgodnie z ustalong metodyka stosowang

przez beneficjentdéw. Ponadto w celu koordynacji prac pomiedzy uczestnikami projektu oraz prawidtowej
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i terminowej realizacji projektu mozna zaangazowanie firmy zewnetrzne w roli Inzyniera projektu. Do

gtdwnych jego zadan naleze¢ moga;:
* przygotowanie dokumentacji zarzadczej,
*  przygotowywanie wnioskéw o ptatnosc,
» aktualizacja harmonogramu rzeczowo — finansowego,
* sporzadzanie projektéw anekséw do uméw z wykonawcami,
* biezacy nadzér nad harmonogramem realizacji projektu,
* prowadzenie rejestru ryzyk.

Ze wzgledu na niewielkie doswiadczenie projektantéw oraz wykonawcéw w zakresie infrastruktury
rowerowe] wskazane jest przeprowadzenie audytu projektu oraz biezgcy nadzér nad wykonaniem
inwestycji. Dziatlanie to bedzie mialo na celu zachowanie zgodnosci planowanej i budowanej

infrastruktury z obowigzujgcymi standardami.

Powstata w ramach projektu infrastruktura zostanie przekazana nieodptatnie, do korzystania przez

mieszkancow powiatu.

4.6. Pomoc publiczna

Zgodnie z art. 107 ust. 1 Traktatu“®:

... Z zastrzezeniem innych postanowieri przewidzianych w Traktatach, wszelka pomoc
przyznawana przez Paristwo Cztonkowskie lub przy uzyciu zasobdw parnstwowych w
jakiejkolwiek formie, ktéra zaktdca lub grozi zaktdceniem konkurencji poprzez sprzyjanie
niektérym przedsiebiorstwom lub produkcji niektérych towardw, jest niezgodna z
rynkiem wewnetrznym w zakresie, w jakim wplywa na wymiane handlowg miedzy

Paristwami Cztonkowskimi.

Pomoc publiczna jest to wiec (w uproszczeniu) transakcja polegajaca na transferze zasob6w publicznych

na rzecz podmiotu wykonujgcego dziatalno$¢ gospodarcza, spetniajgca tacznie nastepujace przestanki:

1. przedsiebiorca uzyskuje ekonomiczng korzy$¢ na warunkach korzystniejszych niz warunki panujgce

na rynku,
2. pomoc przyznawana jest przez Panstwo Cztonkowskie lub przy uzyciu zasobow panstwowych,

3. pomoc ma charakter selektywny, tzn. sprzyja niektérym przedsiebiorstwom lub produkcji niektorych

towarow,
4, pomoc zaktdca lub grozi zaktéceniem konkurencii,
5. pomoc wplywa na wymiane handlowag miedzy panstwami cztonkowskimi Unii Europejskie;.

W zwigzku z planowana realizacjg projektu Wnioskodawca otrzyma pomoc przyznang przez Panstwo
Cztonkowskie niemniej jednak nie sg spetnione pozostate przestanki wskazane w zacytowanym powyzej

przepisie tym samym — realizacja projektu w obecnym ksztalcie nie wigze sie z ryzykiem wystgpienia

46 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (,TFUE"), Tekst skonsolidowany: Dz. Urz. UE Nr C 115 z 9.05.2008 r
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pomocy publicznej, co szerzej omowiono ponizej. W pierwszej kolejnosci nalezy wskazaé, iz
Whnioskodawca nie jest przedsiebiorcg a przyznana pomoc nie wplywa w zadnym aspekcie na

konkurencyjnos¢ rynku w zakresie objetym projektem.

Pomimo, iz na gruncie zagadnien zwigzanych z pomocg publiczng w my$l prawa europejskiego definicja
przedsiebiorcy jest szersza niz definicja przyjeta przez krajowe akty prawne Wnioskodawca w zwigzku
w realizacjg przedmiotowego projektu nie moze zosta¢ uznany za przedsiebiorce. Na gruncie prawa
wspoélnotowego powszechnie przyjmuje sie, ze przedsiebiorstwo to podmiot (jednostka) prowadzacy
dziatalno$¢ gospodarcza na potrzeby rynku. Forma prawna tego rodzaju podmiotu jest w tym zakresie
bez znaczenia. Zasadnicze znaczenie ma bowiem aspekt funkcjonalny — wykonywanie dziatalnosci

gospodarcze;j.

Whioskodawca jest jednostkg samorzgdu terytorialnego i w zwigzku z realizacjg projektu nie uczestniczy
w dziataniach rynkowych - tj. nie oferuje towaréw i ustug na rynku. Dziatalnos¢ Wnioskodawcy objeta
zakresem projektu nie jest nastawiona na zysk. Tym samym w Swietle obowigzujgcych w Polsce
przepiséw prawnych Wnioskodawca nie spetnia warunkéw do uznania go za przedsiebiorce. Poniewaz
nie uczestniczy w dziataniach rynkowych, w tym nie oferuje towaréw i ustug réwniez na gruncie prawa

unijnego nie moze zostaé uznany za przedsiebiorce w zwigzku z realizacjg projektu.

Zgodnie z art. 4 ust. 1 pkt. 6 ustawy o samorzgdzie powiatowym*’ powiat wykonuje okreslone ustawami
zadania publiczne o charakterze ponadgminnym w zakresie transportu zhiorowego i drég publicznych.
Realizacja projektu sprzyjaé ma rozwojowi transportu zbiorowego a takze drég publicznych. Sa to
zadania nalozone na Wnioskodawce ustawowo i nie stanowig dziatalnosci gospodarczej, w tym nie stuzg
osiggnieciu zysku. Zadania okreSlone w ust. 1 art. 4 sg wiec zadaniami publicznymi, stluzgcymi
zaspokajaniu potrzeb wspolnoty samorzgdowej, a wiec zgodnie z przepisem art. 166 ust. 1 Konstytucji

sg zadaniami wkasnymi powiatu.

Ponadto przyznanie pomocy Wnioskodawcy na realizacje projektu nie zakléca ani tez nie grozi
zaktdéceniem konkurencji. Europejski Trybunat Sprawiedliwosci wskazat w swoim orzecznictwie, ze do
zakiocenia konkurencji dochodzi wtedy, gdy pomoc zmienia funkcjonowanie konkurencji. Zakaz dziatan
naruszajgcych konkurencje jak i grozacych zakléceniem konkurencji odnosi sie nie tylko do konkurencji
aktualnie funkcjonujgcej na rynku, ale i takze przysziej — tej ktéra gdyby nie interwencja mogtaby
zaistnie€. Najczesciej nastepuje to poprzez wzmochienia pozycji rynkowej beneficjenta pomocy.
Dokonujac oceny, czy udzielona pomoc prowadzi do zaktocenia konkurencji, punktem wyjscia uczynic¢
nalezy stan konkurencji istniejagcy w ramach wspdélnego rynku przed przyjeciem danego S$rodka
o charakterze pomocy paristwa. Na rynku nie funkcjonujg podmioty zajmujace sie rozwojem i rozbudowag
sieci transportu zbiorowego oraz sieci drég. Dodatkowo wybudowana sie¢ tras rowerowych nie zostanie
przekazana na wtasnos¢ lub w dzierzawe w rece podmiotu zajmujgcego sie prowadzeniem dziatalnosci
gospodarczej w celu oferowania ustug lub towaréw na rynku. Wnioskodawca realizujac swe ustawowe
obowigzki udostepni w sposOb otwarty wybudowang sie¢ potgczen rowerowych dla ogoétu
zainteresowanych. Tym samym nie wystgpi efekt wskazujgcy na naruszenie konkurencji — tj. nie nastapi

wzmochienie pozycji konkurencyjnej Wnioskodawcy czy tez innego podmiotu.

47 Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 1998 r. , nr 91 poz. 578 z pézn. zm.)

Strona 72/89



Koncepcja Systemu Drég Rowerowych w Powiecie Bedzirskim

Przyznanie pomocy w postaci dofinansowania na realizacje projektu nie wplynie na takze na
wewnatrzwspoélnotowag wymiane handlowg. Realizacja projektu nie wzmocni pozycji Wnioskodawcy lub
innego  przedsiebiorcy w porownaniu z innymi podmiotami  konkurujgcymi w  handlu

wewnatrzwspolnotowym.

4.7. Proces inwestycyjny

Proces inwestycyjny prowadzony w ramach remontu lub przebudowy drogi jest powszechnie znany
i stosowany przez zarzadcéw drég, natomiast wyjasnienia wymaga proces zwigzany z inwestycja poza
pasem drogowym. W przedmiotowej Koncepcji odcinkéw takich jest niewiele, ale stanowig kluczowe

potaczenia. Sg to odcinki w Sladach kolei waskotorowej oraz zlikwidowanej linii tramwajowej.
Stan prawny sprawy wyznaczajg przede wszystkim przepisy nastepujgcych ustaw i rozporzadzen:

* Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U.

2015 r., poz. 199 z p6zn.zm., dalej: p.z.p.),
» Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 2013, poz. 1409 z pézn. zm., dalej: p.b.),
» Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny (Dz.U. z 2014 r., poz. 121 z p6zn. zm.),

* Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.

U. 2013 r. poz. 1235 z pézn. zm., dalej: ustawa 00.8.),

* Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2013 poz. 1232 z pozn.

zm., dalej: p.o.$.),

+ Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2015, poz. 1651 z pézn. zm., dalej:
p.o.p.)

* Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.U. 2015 poz. 469 z pdzn. zm., dalej: pr.w.),

» Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami (Dz.U. 2014, poz.

1446 z pézn. zm., dalej: ustawa 0 0.z.)

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 sierpnia 2003 r. w sprawie sposobu ustalania
wymagan dotyczgacych nowej zabudowy i zagospodarowania terenu w przypadku braku
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (Dz.U. Nr 164 poz. 1588, dalej:

Rozporzadzenie w sprawie wymagan dotyczacych nowej zabudowy),

* Rozporzgdzenie Ministra infrastruktury z dnia 26 sierpnia 2003 r. w sprawie oznaczen
i nazewnictwa stosowanych w decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego oraz
w decyzji o warunkach zabudowy (Dz.U. Nr 164 poz. 1589, dalej: Rozporzadzenie w sprawie

oznaczen i nazewnictwa),

* Rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz.U. 2016, poz. 71, dalej: Rozporzadzenie w sprawie

przedsiewziec).
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Koniecznym jest podkreslenie, iz proces inwestycyjny stanowi wieloetapowg procedure, gdzie
w pierwszej kolejnosci weryfikowane sg uwarunkowania budowlane i Srodowiskowe, by nastepnie

mozliwym byto wdrozenie stricte postepowan realizacyjnych.

1. Wymagania prawne dla realizacji inwestycji wynikajagce z ustawy o planowaniu

i zagospodarowaniu przestrzennym

Rozwazania rozpoczagé nalezy od wyjasnienia, iz jezeli na terenie objetym zamierzeniem inwestycyjnym
w postaci trasy rowerowej funkcjonuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, koniecznym
jest weryfikacja przeznaczenia miejsca lokalizacji inwestycji. Nalezy zatem zweryfikowaé, czy plan
w oglle dopuszcza mozliwos¢ lokalizacji takich tras rowerowych. Dla celéw realizacji inwestycji,
wystarczajgce jest umiejscowienie w palnie watdbw przeciwpowodziowych, albowiem z mocy prawa — tj.
na skutek nowelizacji ustawy pr.w. — wprowadzono mozliwo$¢ zagospodarowania watéw pod pewnymi
warunkami na trasy rowerowe. Jezeli w planie nie przewidziano ciagéw rowerowych ani watow
przeciwpowodziowych, realizacja inwestycji stanie pod znakiem zapytania. W takim wypadku,

koniecznym bedzie zainicjowanie procedury zmiany planu.

Jezeli natomiast miejscowy plan nie zostat uchwalony, to zgodnie z art. 59 ust. 1 p.z.p. zmiana
zagospodarowania terenu w przypadku braku planu miejscowego, polegajgca na budowie obiektu
budowlanego lub wykonaniu innych rob6t budowlanych, a takze zmiana sposobu uzytkowania obiektu
budowlanego lub jego czesci, z zastrzezeniem art. 50 ust. 1 i art. 86, wymaga ustalenia, w drodze
decyzji, warunkéw zabudowy. Na mocy art. 61 ust. 1 p.z.p. wydanie decyzji o warunkach zabudowy jest

mozliwe jedynie w przypadku tagcznego spetnienia nastepujgcych warunkow:

1) co najmniej jedna dziatka sgsiednia, dostepna z tej samej drogi publicznej, jest zabudowana w sposo6b
pozwalajacy na okreslenie wymagan dotyczacych nowej zabudowy w zakresie kontynuacji funkciji,
parametréw, cech i wskaznikéw ksztattowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu, w tym
gabarytéw i formy architektonicznej obiektéw budowlanych, linii zabudowy oraz intensywnosci

wykorzystania terenu,
2) teren ma dostep do drogi publicznej,
3) istniejace lub projektowane uzbrojenie terenu jest wystarczajace dla zamierzenia budowlanego,

4) teren nie wymaga uzyskania zgody na zmiane przeznaczenia gruntdow rolnych i leSnych na cele
nierolnicze i nielesne albo jest objety zgoda uzyskang przy sporzadzaniu miejscowych plandw, ktére

utracity moc na podstawie art. 67 ustawy, o ktérej mowa w art. 88 ust. 1,
5) decyzja jest zgodna z przepisami odrebnymi.

Wydanie decyzji o warunkach zabudowy nastepuje na wniosek inwestora. Sam wniosek powinien

zawierac:

1) okreslenie granic terenu objetego wnioskiem, przedstawionych na kopii mapy zasadniczej lub,
w przypadku jej braku, na kopii mapy katastralnej, przyjetych do panstwowego zasobu geodezyjnego
i kartograficznego, obejmujacych teren, ktérego wniosek dotyczy, i obszaru, na ktéry ta inwestycja bedzie

oddziatywaé, w skali 1:500 lub 1:1000, a w stosunku do inwestycji liniowych réwniez w skali 1:2000;
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2) charakterystyke inwestycji, obejmujaca: okreslenie zapotrzebowania na wode, energie oraz sposobu
odprowadzania lub oczyszczania Sciekdw, a takze innych potrzeb w zakresie infrastruktury technicznej,
aw razie potrzeby roéwniez sposobu unieszkodliwiania odpadow, okreslenie planowanego sposobu
zagospodarowania terenu oraz charakterystyki zabudowy i zagospodarowania terenu, w tym
przeznaczenia i gabarytow projektowanych obiektéw budowlanych oraz powierzchni terenu podlegajacej
przeksztatceniu, przedstawione w formie opisowej i graficznej, okreslenie charakterystycznych
parametréw technicznych inwestycji oraz dane charakteryzujgce jej wptyw na srodowisko.

Decyzja o warunkach zabudowy okre$la rodzaj inwestycji, warunki i szczeg6towe zasady
zagospodarowania terenu oraz jego zabudowy wynikajace z przepiséw odrebnych, a w szczegdlnosci
w zakresie warunkéw i wymagan ochrony i ksztaltowania tadu przestrzennego, ochrony Srodowiska
i zdrowia ludzi oraz dziedzictwa kulturowego i zabytkbw oraz débr kultury wspoiczesnej, obstugi
w zakresie infrastruktury technicznej i komunikacji, wymagan dotyczacych ochrony intereséw o0s6b
trzecich oraz linie rozgraniczajace teren inwestycji, wyznaczone na mapie w odpowiedniej skali. Organ
administracji publicznej nie moze odmoéwi¢ ustalenia lokalizacji inwestycji celu publicznego, jezel

zamierzenie inwestycyjne jest zgodne z przepisami odrebnymi.

Zwrdcié nalezy uwage na fakt, ze wydana decyzja o warunkach zabudowy nie rodzi praw do terenu, zas
dla jej wydania nie jest wymagane dysponowanie przez wnioskodawce tytutlem prawnym do
nieruchomosci objetych zakresem planowanej inwestycji. Wskutek powyzszego mozliwe jest wielokrotne
wystepowanie z wnioskiem o jej wydanie oraz uzyskanie dla danego obszaru wielu decyzji o warunkach

zabudowy.
2. Wymagania prawne dla realizacji inwestycji wynikajace z ustawy prawo budowlane

Istotng dla realizacji projektowanej inwestycji kwestig sg regulacje ustawy Prawo budowlane oraz
wydanych na jej podstawie rozporzadzehh wykonawczych dotyczace przyjetych w tej galezi definicji
budowy, rozbudowy, przebudowy, nadbudowy, a wiec pozostajacych w kregu dziatan zwigzanych
z realizacjg zamierzenia inwestycyjnego. Z prawa budowlanego wynika ogolna zasada, zgodnie z ktérg
kazdy ma prawo zabudowy nieruchomosci gruntowej, jezeli wykaze prawo do dysponowania

nieruchomosciag na cele budowlane, pod warunkiem zgodnos$ci zamierzenia budowlanego z przepisami.

Prawo budowlane, w art. 5 p.b. stawia takze inwestorowi ogoélny warunek, zgodnie z ktorym obiekt
budowlany wraz ze zwigzanymi z nim urzadzeniami budowlanymi nalezy, biorgc pod uwage
przewidywany okres uzytkowania, projektowa¢ i budowa¢ w sposéb okreslony w przepisach, w tym
techniczno-budowlanych, oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej. Do przepiséw techniczno-
budowlanych zalicza sie warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ obiekty budowlane i ich
usytuowanie oraz warunki techniczne uzytkowania obiektow budowlanych. Istotne w tym miejscu jest
takze, aby wskazaé, iz przepisy prawa budowlanego, w przypadkach szczegélnie uzasadnionych

dopuszczajg odstepstwo od przepiséw techniczno-budowlanych.

Na podstawie art. 28 ust. 1 p.b. roboty budowlane mozna rozpocza¢ jedynie na podstawie ostatecznej
decyzji o pozwoleniu na budowe. Prawo budowlane szczeg6towo okresla przypadki, w ktérych wymaga
od inwestora uzyskania pozwolenia na budowe lub zgtoszenia rob6t budowlanych. Z uwagi na rozmiar
regulacji, nie jest zasadne przytaczanie jej w catosci. W tym miejscu koniecznym jest jednak wskazanie,

iz na mocy nowelizacji ustawy Prawo wodne, ktéra weszta w zycie dnia 21 czerwca 2014 r. — na mocy
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ktorej dopuszczono zagospodarowanie waléw przeciwpowodziowych na rzecz tras rowerowych —

wprowadzono nastepujgce regulacje:

art. 88l: ust. 1. Na obszarach szczegélnego zagrozenia powodzig zabrania sie wykonywania rob6t oraz
czynno$ci utrudniajgcych ochrone przed powodzig lub zwiekszajgcych zagrozenie powodziowe, w tym:
1) wykonywania urzadzen wodnych oraz budowy innych obiektéw budowlanych, z wyjatkiem drég
rowerowych; 2) sadzenia drzew lub krzewdw, z wyjatkiem plantacji wiklinowych na potrzeby regulaciji
wod oraz roslinnosci stanowigcej element zabudowy biologicznej dolin rzecznych lub stuzacej do
wzmachiania brzegéw, obwalowan lub odsypisk; 3) zmiany uksztaltowania terenu, skladowania
materiatdbw oraz wykonywania innych robét, z wyjgtkiem robdét zwigzanych z regulacjg Ilub
utrzymywaniem wdéd oraz brzegu morskiego, budowa, przebudowa lub remontem drogi rowerowej,
a takze utrzymywaniem, odbudowa, rozbudowg lub przebudowa watéw przeciwpowodziowych wraz
Z obiektami zwigzanymi z nimi funkcjonalnie oraz czynnosci zwigzanych z wyznaczaniem szlaku

turystycznego pieszego lub rowerowego.

la.Budowa, przebudowa lub remont drogi rowerowej oraz wyznaczanie szlaku turystycznego pieszego
lub rowerowego wymaga zgtoszenia:

1) dyrektorowi regionalnego zarzadu gospodarki wodnej na obszarach, o ktdrych mowa w art. 9 ust. 1

pkt 6¢ lit. a-c;

2) dyrektorowi witasciwego urzedu morskiego w przypadku gdy roboty lub czynnosci majg byc

prowadzone w pasie technicznym.
1b.W zgtoszeniu nalezy okresli¢ termin rozpoczecia robdt lub czynnosci. Do zgloszenia nalezy dotgczyc¢:

1) w przypadku budowy, przebudowy lub remontu drogi rowerowej - dokumenty, o ktérych mowa w ust.
4,

2) w przypadku wyznaczania szlaku turystycznego pieszego lub rowerowego - zgode wiasciciela terenu
na lokalizacje szlaku, charakterystyke planowanych dziatann, mape sytuacyjno-wysokosciowa w skali
1:2000 lub 1:1000 z naniesieniem przebiegu szlaku oraz zaznaczeniem drogowskazéw i tablic oraz opis

planowanej do zastosowania techniki montazu oznakowania.

lc. W razie koniecznosci uzupetnienia zgtoszenia organ, o ktérym mowa w ust. la, naktada na
zglaszajgcego, w drodze postanowienia, obowigzek uzupetnienia, w okreslonym terminie, brakujgcych

dokumentoéw, a w przypadku ich nieuzupetienia, wnosi sprzeciw, w drodze decyzji.

1d.Zgtoszenia, o ktorym mowa w ust. 1la, nalezy dokona¢ przed terminem zamierzonego rozpoczecia
robot budowlanych lub czynnosci zwigzanych z wyznaczaniem szlaku turystycznego pieszego lub
rowerowego. Do wykonywania rob6t budowlanych lub czynnosci zwigzanych z wyznaczaniem szlaku
turystycznego pieszego lub rowerowego mozna przystapic, jezeli w terminie 30 dni od dnia doreczenia
zgloszenia organ, o ktorym mowa w ust. 1a, nie wniesie, w drodze decyzji, sprzeciwu i nie pézniej niz po

uptywie 2 lat od okreslonego w zgtoszeniu terminu ich rozpoczecia.

le.Organ, o ktérym mowa w ust. 1a, wnosi, w drodze decyzji, sprzeciw w przypadku stwierdzenia, ze

planowane roboty lub czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1a, mogg spowodowac pogorszenie stanu
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Srodowiska lub utrudnig ochrone przed powodzig lub zwiekszg zagrozenie powodziowe, lub bedg mogty

spowodowac zagrozenie dla jakosci wod w przypadku wystapienia powodzi.

Z kolei jak stanowi art. 88n: ustl. W celu zapewnienia szczelnosci i stabilnosci watéw

przeciwpowodziowych zabrania sie:

1) przejezdzania przez waly oraz wzdtuz korony watéw pojazdami lub konno oraz przepedzania zwierzat,

Z wyjatkiem miejsc do tego przeznaczonych;

2) uprawy gruntu, sadzenia drzew lub krzewéw na watach oraz w odlegtosci mniejszej niz 3 m od stopy
walu po stronie odpowietrznej;

3)rozkopywania watdéw, wbijania stupdw, ustawiania znakow przez nieupowaznione osoby;

4) wykonywania obiektéw budowlanych, kopania studni, sadzawek, dotéw oraz rowéw w odlegtosci

mniejszej niz 50 m od stopy watu po stronie odpowietrznej;
5) uszkadzania darniny lub innych umocnien skarp i korony watow.

2. Zakazow, o ktérych mowa w ust. 1, nie stosuje sie do rob6t zwigzanych z utrzymywaniem, odbudowa,
rozbudowg lub przebudowag waldéw przeciwpowodziowych, a takze do robo6t zwigzanych z budowa,
przebudowg lub remontem drég rowerowych lub czynnos$ci zwigzanych z wyznaczaniem szlaku
turystycznego pieszego lub rowerowego. Zakaz, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, nie dotyczy

przejezdzania rowerem wzdtuz korony watdw.

2a. Budowa, przebudowa lub remont drogi rowerowej oraz wyznaczanie szlaku turystycznego pieszego

lub rowerowego na wale przeciwpowodziowym wymaga zgtoszenia marszatkowi wojewodztwa.
2b. W zgloszeniu nalezy okresli¢ termin rozpoczecia robot lub czynnosci. Do zgloszenia nalezy dotgczyc:

1) w przypadku budowy, przebudowy lub remontu drogi rowerowej - dokumenty, o ktérych mowa

w ust. 4;

2) w przypadku wyznaczania szlaku turystycznego pieszego lub rowerowego - zgode wiasciciela watu
przeciwpowodziowego na lokalizacje szlaku, charakterystyke planowanych dziatarn, mape sytuacyjno-
wysokosciowg w skali 1:2000 lub 1:1000 z naniesieniem przebiegu szlaku oraz zaznaczeniem

drogowskazoéw i tablic oraz opis planowanej do zastosowania techniki montazu oznakowania.

2c. W razie koniecznosci uzupetnienia zgloszenia organ, o ktérym mowa w ust. 2a, naklada na
zglaszajgcego, w drodze postanowienia, obowigzek uzupetnienia, w okreslonym terminie, brakujgcych

dokumentoéw, a w przypadku ich nieuzupetienia, wnosi sprzeciw, w drodze decyzji.

2d. Zgtoszenia, o ktérym mowa w ust. 2a, nalezy dokonaé przed terminem zamierzonego rozpoczecia
rob6t budowlanych lub czynnosci zwigzanych z wyznaczaniem szlaku turystycznego pieszego lub
rowerowego. Do wykonywania robot budowlanych lub czynno$ci zwigzanych z wyznaczaniem szlaku
mozna przystapi¢, jezeli w terminie 30 dni od dnia doreczenia zgtoszenia organ, o ktbrym mowa w ust.
2a, nie wniesie, w drodze decyzji, sprzeciwu, i nie pozniej niz po uplywie 2 lat od okreslonego

w zgtoszeniu terminu ich rozpoczecia.
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2e. Marszatek wojewddztwa wnosi, w drodze decyzji, sprzeciw w przypadku stwierdzenia, ze planowane
roboty lub czynnosci, o ktérych mowa w ust. 2a, mogg spowodowac pogorszenie stanu $rodowiska lub

zagrazajg szczelnosci i stabilnosci watéw przeciwpowodziowych.

A zatem dla inwestycji realizacji szlaku rowerowego przewidziano instytucje zgtoszenia. Nie mozna
jednak wykluczy¢ sytuacji, iz w przypadku realizacji obiektow budowlanych stanowigcych infrastrukture
dla realizowanego szlaku rowerowego, jak np. schroniska, czy punkty doraznej pomocy, koniecznym

bedzie uzyskanie pozwolenia na budowe badz tez dokonania zgtoszenia budowlanego (art. 29-30 p.b.)

3. Wymagania prawne dla realizacji inwestycji wynikajace z ustawy o udostepnianiu informaciji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na srodowisko

Kwestia dotyczaca postepowania w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia uregulowana jest obecnie w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko. Powyzsza decyzja jest pierwszym ogniwem procesu
inwestycyjnego, ktére w finale ma umozliwi¢ faktyczne rozpoczecie dziatalnosci planowanej inwestyciji.
Przy czym podkresli¢ nalezy, iz nie kazde zamierzenie inwestycyjne wymaga przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko. Dlatego tez, w art. 59 ust. 1 ustawy o0o$ prawodawca wskazat, w jakich
dwoéch przypadkach nalezy przeprowadza¢ ocene oddziatywania na $rodowisko. Pierwszg grupe
obejmujg takie planowane przedsiewziecia, ktére zawsze znaczgco mogq oddziatywaé na Srodowisko.
Wystarczy zakwalifikowanie przedsiewziecia do mogacego znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko,
a bedzie to rownoznaczne z koniecznoscig przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko. Druga
grupe stanowig takie przedsiewziecia, ktére moga potencjalnie oddzialywa¢ na Srodowisko, cho¢ nie
muszg. W ich przypadku konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko jest
uzalezniona od tego, czy obowigzek jej dokonania zostat stwierdzony w postanowieniu wydanym przez
organ przeprowadzajgcy postepowanie w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko. A zatem zrodiem
obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko jest w tym drugim przypadku nie
ustawa, lecz indywidualny akt stosowania prawa, jakim jest postanowienie. W konsekwencji wskazac¢
nalezy, iz wszelkie rozwazania odnosnie konieczno$ci wystgpienia o decyzje Srodowiskowsg, nalezy
rozpoczg¢ od ustalenia rodzaju planowanego przedsiewziecia tj. czy jest przedsiewzieciem mogacym
zawsze znaczgco oddzialywa¢ na srodowisko czy tez jest przedsiewzieciem mogacym potencjalnie
oddzialywa¢ na S$rodowisko, ktore zostaly okreslone wedlug przedstawionego podziatu
w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczaco oddzialywa¢ na S$rodowisko. A zatem o koniecznosci uzyskania decyzji Srodowiskowej
decyduje rodzaj planowanego przedsiewziecia. Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzgdzenia w sprawie
przedsiewzieé, za przedsiewziecia mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko uznaje sie
m.in. ,drogi o nawierzchni twardej o catkowitej diugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 (...)". Powyzsze oznaczatoby, ze drogi rowerowe o dlugosci powyzej
1 km nalezatoby klasyfikowac jako przedsiewziecia mogace potencjalnie znaczgco oddzialywaé na
Srodowisko. Jednakze w tym zakresie wprowadzono odstepstwo w art. 40 ust.2 pr. w. zgodnie z ktorym,
zakaz lokalizowania na obszarach szczeg6lnego zagrozenia powodzig nowych przedsiewzie¢ moggcych

znaczgco oddziatywac na srodowisko, nie dotyczy wykorzystywania gruzu, mas ziemnych oraz skalnych
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przy wykonywaniu rob6t zwigzanych z utrzymywaniem lub regulacja wod, lokalizowania inwestycji
gospodarki rybackiej, a takze budowy, przebudowy lub remontu drég rowerowych w rozumieniu ustawy
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych. Jednoczesnie z powyzszego niewatpliwie wynika, iz

realizacja trasy rowerowej wymaga ztozenia wniosku o wydanie decyzji Srodowiskowej.

Jednoczes$nie zgodnie z art. 33 ust. 1 p.o.p. zabrania sie podejmowania dziatari, mogacych, osobno lub
w potaczeniu z innymi dziataniami, znaczgco negatywnie oddziatywac na cele ochrony danego obszaru
Natura 2000, natomiast zgodnie z art. 33 ust. 3 tej ustawy planowane przedsiewziecia, ktére moga
znaczaco oddzialywaé na obszar Natura 2000, wymagaja przeprowadzenia odpowiedniej oceny
oddzialywania na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko. W przypadku przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywaé na
Srodowisko (tzw. | grupa) oraz przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddzialywa¢ na
Srodowisko (tzw. Il grupa) - rodzaje tych przedsiewzie¢ okreSlone sg w przywotanym powyzej
rozporzgdzeniu Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddzialywaé na Srodowisko - ocena oddziatywania na obszar Natura 2000 dokonywana jest w ramach
oceny oddziatywania na $rodowisko przed wydaniem decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
W przypadku przedsiewzie¢ innych niz przedsiewziecia z | i Il grupy, moga one wymagac
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000, jezeli dane
przedsiewziecie moze znaczaco oddziatywac na obszar Natura 2000, a nie jest bezposrednio zwigzane
z ochrong tego obszaru lub nie wynika z tej ochrony (lll grupa), a jednoczesnie obowigzek
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000 zostal stwierdzony na
podstawie art. 97 ust. 1 ustawy 0.0.8. Wyzej przytoczone przepisy wynikajg z transpozycji dyrektyw
unijnych: dyrektywy 2009/147/WE z 30 listopada 2009 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa, dyrektywy
92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory
i dyrektywy 2011/92/UE z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie oceny skutkow wywieranych przez niektore
przedsiewziecia publiczne i prywatne na Srodowisko. Powyzsze wymogi uwzgledniono tez
w znowelizowanym Prawie wodnym, gdzie przewidziano instytucje sprzeciwu wobec dokonanego
zgloszenia realizacji tras rowerowych, jezeli mogtoby spowodowaé pogorszenie stanu Srodowiska.
W takim wypadku, nawet jezeli wczesniej nie byla przeprowadzana procedura oceny oddziatlywania na
srodowisko, organ bedzie wladny — analogicznie jak w art. 30 ust. 7 pkt 2 p.b. — nalozy¢ obowigzek jej

przeprowadzenia, co niewatpliwie wptynie na przedtuzenie postepowania.

Warto takze podkresli¢, iz w polskich przepisach dwukrotnie zastrzezono obowigzek uzyskiwania decyzji
Srodowiskowej. Jezeli bowiem nie ma miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, zgodnie
zart. 72 ust. 1 ustawy 0.0.5. wymog uzyskania wydania decyzji Srodowiskowej jest przewidziany
zaréwno przed uzyskaniem decyzji ustalajgcej warunki zabudowy (por. art. 72 ust. 1 pkt 3), jak rowniez
pozniejszej decyzji inwestycyjnej — pozwolenia na budowe, zgtoszenia (por. art. 72 ust. 1 pkt 1 oraz art.

72 ust. la ustawy).
4. Wymagania prawne dla realizacji inwestycji wynikajace z ustawy o ochronie przyrody

Dla celéw zamierzonej inwestycji — jak wynika z przediozonej dokumentacji — koniecznym bedzie

sporzadzenie wniosku o wycinke drzew i krzewéw, kolidujgcych z planowang inwestycjg. Zgodnie z art.
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83 ust. 1 ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody— usuniecie drzew lub krzewdéw z terenu
nieruchomosci moze nastgpi¢ po uzyskaniu zezwolenia wydanego na wniosek: 1) posiadacza
nieruchomosci - za zgoda wlasciciela tej nieruchomosci; 2) whasciciela urzadzen, o ktérych mowa w art.
49 § 1 ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. - Kodeks cywilny - jezeli drzewo lub krzew zagrazajg
funkcjonowaniu tych urzadzen. 1. Zezwolenie na usuniecie drzewa lub krzewu z terenu nieruchomosci
wydaje wojt, burmistrz albo prezydent miasta, a w przypadku gdy zezwolenie dotyczy usuniecia drzewa

lub krzewu z terenu nieruchomosci wpisanej do rejestru zabytkéw - wojewodzki konserwator zabytkow.

Zezwolenie na usuniecie drzewa w pasie drogowym drogi publicznej, z wylgczeniem obcych gatunkéw
topoli, wydaje sie po uzgodnieniu z regionalnym dyrektorem ochrony $rodowiska. Zezwolenie na
usuniecie drzewa lub krzewu na obszarach objetych ochrong krajobrazowg w granicach parku
narodowego albo rezerwatu przyrody wydaje sie po uzgodnieniu odpowiednio z dyrektorem parku
narodowego albo regionalnym dyrektorem ochrony srodowiska. Wydanie zezwolenia na usuniecie drzew
lub krzewbéw moze by¢ uzaleznione od przesadzenia drzew lub krzewdéw w miejsce wskazane przez
wydajgcego zezwolenie albo zastgpienia ich innymi drzewami lub krzewami, w liczbie nie mniejszej niz
liczba usuwanych drzew Ilub krzewéw. W konsekwencji, organ administracji moze natlozy¢ na
wnioskodawce obowigzek przesadzenia drzew planowanych do wycinki (bedzie to raczej ograniczone do
mniejszych drzew). Ponadto, szczegodlnie gdy mozliwos¢ przesadzenia drzew jest ograniczona (np.
w przypadku duzych drzew), organ moze zobligowaé wnioskodawce do zasadzenia nowych drzew.
Oczywiscie warunki takie moga by¢ naktadane na inwestora jedynie w okolicznosciach, gdy na
nieruchomosci, z ktérej usuwane sg drzewa znajduje sie miejsce na ich przesadzenie, czy zasadzenie
nowych drzew. Co do zasady, organ nie moze naktada¢ warunku zasadzenia drzew na innej dziatce niz
dzialka, z ktorej drzewa sg usuwane. Zezwolenie bedzie potrzebne nie tylko na wyciecie drzewa przy
samej ziemi, ale np. takze na tzw. ogtowienie, czyli pozbawienie galezi i pozostawienie samego pnia.
Posiadacz nieruchomosci ponosi optaty za usuniecie drzewa lub krzewu. Optaty naliczane sag
w zezwoleniu na usuniecie drzewa lub krzewu i pobierane przez organ wtasciwy do wydania tego
zezwolenia. W przypadku naliczenia optaty za usuniecie drzewa lub krzewu oraz uzaleznienia wydania
zezwolenia na usuniecie drzewa lub krzewu od przesadzenia tego drzewa lub krzewu albo wykonania
nasadzen zastepczych, organ wiasciwy do wydania zezwolenia odracza termin uiszczenia opfaty za jego
usuniecie na okres 3 lat od dnia uptywu terminu wskazanego w zezwoleniu na jego przesadzenie lub
wykonanie nasadzen zastepczych. W art. 83f ust. 1 p.o.p. przewidziano sytuacje, kiedy zezwolenie nie
jest wymagane, a tym samym nie bedzie naliczana opfata, jest to m.in. w sytuacji: 7) drzew lub krzewow
usuwanych na podstawie decyzji wlasciwego organu z obszaréw potozonych miedzy linig brzegu
a walem przeciwpowodziowym lub naturalnym wysokim brzegiem, w ktéry wbudowano trase watu
przeciwpowodziowego, z walu przeciwpowodziowego i terenu w odlegtosci mniejszej niz 3 m od stopy
watu; drzew lub krzewdéw usuwanych na podstawie decyzji wtasciwego organu ze wzgledu na potrzeby

zZwigzane z utrzymaniem urzadzen melioracji wodnych szczego6towych.

W kontekscie art. 83 ust. 1 w zw. z art. 84 ust. 3 ustawy o ochronie przyrody nalezy przyjac¢, ze oplate za
usuniecie drzew ponosi¢ powinien wnioskodawca, gdyz to do wnioskodawcy adresowane jest
zezwolenie, a w tredci zezwolenia obligatoryjnie okresla sie optate. Fakt udzielenia wnioskodawcy (np.
dzierzawcy) przez wihasciciela zgody na wycinke nie moze automatycznie skutkowac przeniesieniem

obowigzku uiszczenia optaty na wiasciciela, szczegoélnie gdy wycinka realizowana jest w interesie
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dzierzawcy (np. dzierzawca planuje usytuowac¢ garaz na miejscu, gdzie ro$nie drzewo). Dodatkowo
wskazac nalezy, iz w Swietle art. 83 ust. 1 i 3 ustawy o ochronie przyrody zaréwno wyrazenie zgody na
wyciecie drzew, jak i warunki, na jakich usuniecie drzew jest mozliwe, pozostawiono uznaniu
administracyjnemu. Organ, dziatajagc w ramach uznania administracyjnego, moze uwzgledni¢ wniosek
0 usuniecie drzew lub odmowi¢ wyrazenia zgody, jak tez uzalezni¢ wydanie zezwolenia od przesadzenia
drzew w inne miejsce lub zastgpienia drzew wycinanych innymi drzewami w liczbie nie mniejszej niz
liczba drzew usuwanych. Wprawdzie decyzja zezwalajgca na usuniecie drzew moze zawiera¢ warunek
dotyczacy dokonania nowych nasadzen, to organ administracji nie moze naktada¢ na strone terminu ich
dokonania, tym bardziej, ze nie moze naktada¢ na nig terminu do usuniecia drzew, gdyz nie wynika to
z przepisOw ustawy o ochronie przyrody. W swej istocie decyzja o zezwoleniu na wyciecie drzew zostaje
skonsumowana z momentem wyciecia drzew iz tg chwilg powstaje obowigzek dokonania nowych

nasadzen przez wnioskodawce.
5. Wymagania prawne dla realizacji inwestycji wynikajace z ustawy Prawo wodne

W zakresie szeroko rozumianej ochrony srodowiska, uzasadnionym jest réwniez odniesienie sie do
kwestii uregulowan prawnych, zwigzanych z ochronag gospodarki wodnej, a w szczegdélnosci kwestii
dotyczacej pozwolenia wodnoprawnego i naruszenia stosunkéw wodnych. W pierwszej kolejnosci,
odnoszac sie do kwestii pozwolenia wodnoprawnego wskaza¢ nalezy, iz pozwolenia wodnoprawne sg
instrumentem formalnoprawnym pozwalajacym uprawnionym organom administracji publicznej na
okreslanie warunkdw korzystania z wéd powierzchniowych i podziemnych oraz prowadzenie kontroli
wtym zakresie. Celem wprowadzenia systemu pozwolen jest racjonalizacja korzystania z wdd,
ograniczanie zanieczyszczenia wdd, zapewnienie ich odpowiedniej jakosci oraz zaleznych od nich
ekosystemoéw wodnych poprzez okreslanie sposobéw wykorzystywania wéd, w tym w szczegdlnosci
ilosci wody pobieranej oraz ilosci substancji wprowadzanych (Sciekéw) do wéd i do gruntdéw. Ustawa
w art. 122 ust. 1 pkt 1-10 wymienia enumeratywnie wszystkie przypadki korzystania z wody wymagajace
uzyskania pozwolenia wodnoprawnego. Zgodnie z art. 122 ust. 1 pkt 5) Prawa wodnego, pozwolenia
wodnoprawnego wymaga m.in. diugotrwale obnizenie poziomu zwierciadta wody podziemnej. Przez
diugotrwale obnizanie wody podziemnej rozumie sie przerwanie doptywu wody i skierowanie jej w inne
miejsce. Celem wykonania tej czynnosci jest wyeliminowanie wod podziemnych lub tzw. podskérnych
w prowadzonych inwestycjach i przedsiewzieciach w celu przesigkania wody do gruntu, zazwyczaj przez
wykonywanie na terenach nizej potozonych rowéw odwadniajacych lub innych urzadzen. Poniewaz
wykonywanie tych czynnosci jest ingerencjg w naturalne uksztattowanie srodowiska, podlega kontroli
organu w zakresie korzystania z wod. Podmiot, ktdry dokonuje tej czynnosci, zobowigzany jest uzyskaé
pozwolenie wodnoprawne na to przedsiewziecie na podstawie powyzszego uregulowania ustawy Prawo

wodne.

Z kolei w zakresie naruszenia stosunkéw wodnych wskazac¢ nalezy, iz z brzmienia art. 29 nalezy wywie$¢
0golny zakaz dokonywania przez wiasciciela dziatki jakichkolwiek zmian stanu wody na gruncie oraz
kierunku jej sptywu ze szkoda dla gruntdw sasiednich oraz obowigzek prawny usuniecia wszelkich
przeszkod powstatych na jego dzialtce, jezeli szkodliwie wptywajg one na grunty sasiednie. Wtascicielowi
gruntu stosownie do art. 29 ust. 1 pkt 1 nie wolno podejmowaé na swoim gruncie takich dziatan, ktére
powodowatyby zmiane stosunkéw wodnych, zmiane kierunku odptywu wody opadowej i ze zrédet, o ile

dziatania te mialyby spowodowaé¢ szkode dla gruntdw sasiednich. Zakaz dziatan wlascicielskich
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obejmuje takze zgodnie z art. 29 ust. 1 pkt 2 odprowadzanie woéd i Sciekdw na grunty sagsiednie,
niezaleznie od tego, czy dziatanie to mogloby wywotaé szkode. Przepis art. 29 ust. 2 naklada na
wihasciciela obowigzek dbatosci o wyeliminowanie szkodliwosci zachodzacych na jego gruncie zdarzen
poprzez usuwanie przeszkdéd oraz zmian w odptywie wody powodujgcych szkode dla gruntdw,
niezaleznie od tego, czy sg one nastepstwem przypadkowego zdarzenia, czy tez dziatania oséb trzecich.
Przepis ten stanowi wiec zrodto nie tylko okreslonych zakazoéw dla wiasciciela gruntu, lecz takze zrodto
nakazu statej kontroli stanu gruntu w zakresie stosunkéw wodnych. Zmiana przez wiasSciciela
nieruchomosci stosunkédw wodnych powodujgcych szkode na gruntach sasiednich jest podstawg do
nalozenia przez wéjta, burmistrza lub prezydenta miasta sankcji w postaci nakazu przywrdcenia stanu
poprzedniego lub zbudowania urzadzen zapobiegajacych szkodom. Jednakze wydanie decyzji
o natozeniu okreslonej w art. 29 ust. 3 ustawy sankcji wymaga przeprowadzenia postepowania
wyjasniajgcego, ktorego celem jest ustalenie, czy wiasciciel nieruchomosci w istocie dokonat zmiany

stosunkdéw wodnych na swoim gruncie i czy zmiany te spowodowaty szkode dla sgsiadujgcych gruntow.

6. Wymagania prawne w zakresie planowanej inwestycji pod katem ustawy o ochronie zabytkéw

i opiece nad zabytkami

W kontekscie przedmiotowych uwag, warto sie réwniez odnieS¢ do regulacji dotyczacej ochrony
zabytkdw. Na obszarze objetym ochrong konserwatorskg nie wyklucza sie - co do zasady - nowej
zabudowy, jednakze kazda planowana, nowa inwestycja podlega ocenie z punktu widzenia przepiséw
ustawy o ochronie zabytkéw. Zgodnie bowiem z ustawg o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami,
ochrona zabytkdw polega, w szczegdélnosci, na podejmowaniu przez organy administracji publicznej
dziatan majgcych na celu zapewnienie warunkéw prawnych, organizacyjnych i finansowych
umozliwiajgcych trwate zachowanie zabytkéw oraz ich zagospodarowanie i utrzymanie, zapobieganie
zagrozeniom mogacym spowodowaé uszczerbek dla wartosci zabytkédw, udaremnianie niszczenia
i niewlasciwego korzystania z zabytkow, przeciwdziatanie kradziezy, zaginieciu lub nielegalnemu
wywozowi zabytkdw za granice, kontrole stanu zachowania i przeznaczenia zabytkéw, a takze
uwzglednianie zadan ochronnych w planowaniu zagospodarowaniu przestrzennym oraz przy
ksztattowaniu $rodowiska. W sytuacji ujawnienia sie zabytkow archeologicznych w trakcie juz
prowadzonych robot budowlanych, na podstawie art. 32 powotanej ustawy moze nastgpi¢ wstrzymanie
rob6t budowlanych. Nastepnie, w zaleznosci od rodzaju zlokalizowanego zabytku, prowadzone roboty
budowlane moga zosta¢ objete nadzorem archeologicznym. Powyzsze polega na statej obecnosci
archeologa na terenie inwestycji w trakcie trwania prac ziemnych. Archeolog wykonuje czynnosci
badawcze polegajgce na statej obserwacji, biezacej dokumentacji (rysunki, fotografie) odstanianych
podczas prac nawarstwien, pobieraniu probek, zbieraniu i dokumentowaniu odstonietych zabytkéw
ruchomych. Realizacja nadzoru archeologicznego rozpoczyna sie z dniem przystgpienia do pierwszych
prac ziemnych w ramach nadzorowanej inwestycji i trwa nieprzerwanie az do catkowitego zakoriczenia

robot ziemnych.

W kontek$cie powyzszego warto takze zwrdci¢ uwage na art. 36 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece
nad zabytkami, ktéry normuje kwestie pozwolenia konserwatorskiego. Ot6z ustawa o ochronie zabytkow
i opiece nad zabytkami daje organom konserwatorskim (wojewodzkiemu konserwatorowi zabytkow
i Ministrowi Kultury i Dziedzictwa Narodowego) uprawnienia pozwalajgce na ingerowanie w zabytek, ale

tylko w przypadku, gdy jest on objety ochrong. Jedng z takich form jest wpisanie zabytku do rejestru
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zabytkéw. Czynnos¢ ta nastepuje w formie decyzji administracyjnej, wydanej zgodnie z przepisami
kodeksu postepowania administracyjnego. W tym trybie do rejestru moze by¢ réwniez wpisane otoczenie
zabytku wpisanego do rejestru. Z chwilg, gdy decyzja wpisowa staje sie ostateczna, pozwolenia
wojewddzkiego konserwatora zabytkdw wymaga m.in. prowadzenie przy zabytku robdt budowlanych,
prac konserwatorskich i restauratorskich, umieszczania na zabytku urzadzen technicznych, reklam, czy
napiséw, a takze podejmowanie dziatan, ktére moglyby prowadzi¢ do naruszenia substancji lub zmiany
wygladu takiego zabytku. Organ konserwatorski moze takze nakazac wstrzymanie wykonywanych bez
pozwolenia prac przy zabytku wpisanym do rejestru, a takze nakazac przywrdcenie zabytku do
poprzedniego stanu lub uporzadkowanie terenu albo zobowigza¢ do doprowadzenia zabytku do jak
najlepszego stanu we wskazany sposob i w okreslonym terminie. Zabytek moze zostaé takze ujety
w wojewddzkiej ewidencji zabytkow. Jest nig zbior kart ewidencyjnych zabytkow znajdujgcych sie na
terenie okreslonego wojewOdztwa, prowadzony przez wojewoOdzkiego konserwatora zabytkéw. Przy
czym wyjasni¢ nalezy, iz ewidencja zabytkéw nie jest forma ochrony zabytkéw, w zwiazku z czym
umieszczenie danego zabytku w wojewddzkiej ewidencji zabytkéw nie daje organom konserwatorskim
uprawnien do wladczego wypowiadania sie w analogiczny sposob jak w przypadku zabytkdw wpisanych
do rejestru. Od tej zasady jest jednak pewien wyjatek, zwigzany z nowelizacja ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym oraz ustawy Prawo Budowlane, a w szczegdlnosci z funkcjonujaca
od niedawna gminng ewidencja zabytkow, ktdrg prowadzi wojt, burmistrz lub prezydent miasta. Znajdujg
sie w niej karty adresowe zabytkow nieruchomych z terenu gminy. W przypadku, gdy okreslona
nieruchomos¢ zostata ujeta w gminnej ewidencji zabytkdéw, decyzje o warunkach zabudowy (oraz
o lokalizacji inwestycji celu publicznego), a takze udzielajace pozwolenia na budowe, dotyczace tej
nieruchomosci, muszg zosta¢ uzgodnione z wojewddzkim konserwatorem zabytkéw, ktéry swoje

stanowisko powinien wyrazic¢ nieprzekraczalnym terminie - odpowiednio 2 tygodni i 30 dni.

Inng forma ochrony zabytku jest ustalenie ochrony w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego albo w decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego, decyzji o warunkach
zabudowy, decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej lub decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji w zakresie lotniska uzytku publicznego.
Realizacja ochrony zabytkéw w planie miejscowym, jak i studium, realizowana jest poprzez okreslenie
obiektéw i terenéw chronionych postanowieniem planu. Ochrona terendw, czyli obszarowa, jest
ustanawiana w planie miejscowym poprzez ustalenie, w zaleznosci od potrzeb, stref ochrony
konserwatorskiej obejmujgcych obszary, na ktorych obowigzujg okreslone ustaleniami planu
ograniczenia, zakazy i nakazy, majace na celu ochrone znajdujacych sie na tym obszarze zabytkéw (por.
art. 19 ust. 3 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami). Jak wskazano, ochrona zabytkéw
w planowaniu przestrzennym odbywa sie réwniez na etapie wydawania decyzji o warunkach zabudowy.
Uwzgledniajac w szczegolnosci ochrone zabytkdw nieruchomych wpisanych do rejestru i ich otoczenia
innych zabytkow nieruchomych, znajdujgcych sie w gminnej ewidencji zabytkdéw. Zgodnie z treScia art.
53 ust. 4 pkt 2 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym decyzje o lokalizacji inwestycji
celu publicznego wydaje sie po uzgodnieniu z wojewodzkim konserwatorem zabytkdw - w odniesieniu do
obszardw i obiektow objetych formami ochrony zabytkéw, o ktérych mowa w art. 7 ustawy o ochronie
zabytkow i opiece nad zabytkami oraz ujetych w gminnej ewidencji zabytkéw. Uzgodnien tych dokonuje

sie w trybie uzgodnieniowym uregulowanym w kodeksie postepowania administracyjnego, z tym ze
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zazalenie, przystuguje wylgcznie inwestorowi. W przypadku niezajecia stanowiska przez organ
uzgadniajacy w terminie 2 tygodni od dnia doreczenia wystgpienia 0 uzgodnienie - uzgodnienie uwaza

sie za dokonane. Analogiczny tryb postepowania dotyczy decyzji o warunkach zabudowy.
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ZALACZNIK 1

DO KONCEPCJI SYSTEMU DROG ROWEROWYCH
W POWIECIE BEDZINSKIM

SPRAWOZDANIE Z KONSULTACII



Podczas realizacji koncepcji prowadzono konsultacje z gminami powiatu bedzinskiego oraz gminami

sgsiednimi, a takze zarzadcami drég.

09.02.2016

Prezentacja pierwszej wersji koncepcji w postaci elektronicznej. Koncepcja dostepna pod adresem

http://neuteno.pl/bedzinski/

23.02.2016

Prezentacja pierwszej wersji koncepcji na spotkaniu w Starostwie Powiatowym z udzialem wszystkich

gmin.

23.02.2016

Na spotkaniu konsultacyjnym w Urzedzie Gminy Bobrowniki zostaty zgtoszone uwagi:

dostosowa¢ warianty techniczne zaproponowane w koncepcji do istniejacej dokumentaciji
projektowej w ciggu ul. Gminnej i ul. Kosciuszki (zmiana na ciag rowerowy), ul. Mickiewicza i ul.

Lesnej (zmiana na cigg rowerowy), ul. Polnej (zmiana na ciag rowerowy),

wigczy¢ do sieci tras obszary miejscowosci Siemonia, Twardowice i Myszkowice (m.in. cigg
w DW913, ul. Kosciuszki i Wolnosci).

Wszystkie uwagi zostaty uwzglednione.

25.02.2016

Na spotkaniu konsultacyjnym w Urzedzie Gminy Siewierz zostaly zgtoszone uwagi:

wprowadzi¢ nowy przebieg drogi dla rowerdw taczacej ul. Zawodzie i ul. Kuznica Warezynska i
dalej prowadzi¢ trase ciagiem ul. Kuznica Piaskowa i Kuznia Podlesna w ruchu ogélnym do
styku z trasg rowerowa w rejonie zbiornika wodnego Kuznica Warezynska,

zaplanowac¢ dodatkowe centrum przesiadkowe w m. Kuznica Warezynska,

wprowadzi¢ budowe drogi dla rowerdw na catej diugosci DW793 od ronda az do granicy z gming

Myszkéw (styk z gming Myszkow) oraz ul. Kielecka oraz ul. Zwirki i Wigury,
dodac¢ wariant prowadzenia trasy w kierunku potudniowym ul. Czarnieckiego, ul. Kosciuszki,

wprowadzi¢ styk z gming Koziegtowy w ciggu ul. Podlesnej w rejonie miejscowosci Podrzaze i

dalej na poétnoc w kierunku gminy Koziegtowy,
wprowadzi¢ styk z gming tazy przez Gotuchowice,
wprowadzi¢ styk z gming Poreba w ciggu ul. Basniowej,

wprowadzi¢ siegacz trasy rowerowej do Kazimieréwki,



» wprowadzi¢ nowg trase rowerowg alternatywng do DK78 wzdtuz ulic: Stowackiego , 3 go Maja,
Jézefa Bema, Modrzewiowa, Zbozowa, dalej droga leSng do styku z gming Mierzecice w ciggu
ul. Wspdlnej.

Wszystkie uwagi zostaty uwzglednione.
25.02.2016
Na spotkaniu konsultacyjnym w Urzedzie Gminy Psary zostaly zgloszone uwagi:

* przenies¢ lokalizacje wezla przesiadkowego na ul. Malinowickiej w poblize siedziby Urzedu

Miejskiego,

» wprowadzi¢ dodatkowe wezly przesiadkowego zaproponowane w korespondencji e-mail z dnia
22.01.2016.

Wszystkie uwagi zostaty uwzglednione.
25.02.2016

Na spotkaniu konsultacyjnym w Urzedzie Miasta CzeladZ (w obecnosci przedstawicieli Miasta Czelad?

oraz Miasta Wojkowice) zostaly zgtoszone uwagi:

* wprowadzi¢ nowg trase taczaca Czeladz z Wojkowicami po Sladzie nieczynnej linii waskotorowej
taczacej ul. Bedzinska w Czeladzi z ul. Paderewskiego w Wojkowicach do potgczenia z ul. Jana
Il Sobieskiego,

» wprowadzi¢ wariant do przebiegu DK 94 przez Osiedle Syberka, ktadka przez centrum handlowe

M1 do ul. 3 Szyb, dalej ul Gdanska do potaczenia z ul. Mystowicka,

» zaproponowac¢ dodatkowo alternatywne rozwigzania dla potgczenia Wojkowic i Czeladzi (wzdtuz

ul. Wojkowickiej i Boleradz).
Wszystkie uwagi zostaty uwzglednione.
26.02.2016
Na spotkaniu konsultacyjnym w Urzedzie Miasta Bedzina zostaty zgtoszone uwagi:

* wprowadzi¢ potgczenie uzupemhiajgce przez os. Syberka w ciggu ul. Chmielewskiego i 9 go

Maja,
» wprowadzi¢ potaczenie uzupetniajgce w ciggu ul. Koszelew, Siemonska,
* wprowadzi¢ potgczenie tzw. siegacz do Parku Rozkéwka w Grodzcu.
Wszystkie uwagi zostaty uwzglednione.
26.02.2016
Na spotkaniu konsultacyjnym w Urzedzie Gminy Mierzecice zostaly zgtoszone uwagi:

» zmienic¢ lokalizacje wezta przesiadkowego z Urzedu Gminy do osrodka zdrowia przy DK78,

+ dodac wezet przesiadkowy na skrzyzowaniu. ul. Kolejowej i Gminnej,



* potaczyC trasg rowerowg wezet przesiadkowy przy DK78 z wezlem przy ul. Kolejowej przez

istniejgcy wiadukt nad S1,
* wilaczy¢ trasy na p6inocy do gminy Siewierz wzdtuz ul. Wspélinej.
Wszystkie uwagi zostaty uwzglednione.
08.03.2016
Zostaly wystane pisma (e-mail + ePUAP) do zarzadcow drog:
* Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Odziat w Katowicach,
» Zarzad Drog Wojewddzkich w Katowicach,
w celu uzyskania opinii o proponowanych w koncepcji rozwigzaniach.
Do dnia 30.03.2016 nie uzyskano odpowiedzi.
16.03.2016
Gmina Stawkow w korespondenciji elektronicznej z dnia 16.03.2016 zgtosita uwage:

* usung¢ zaproponowany przez wykonawce koncepcji dodatkowy punkt przesiadkowy w rejonie

Il budynku Urzedu Miasta przy ul. tosinskiej.
Uwagi zostata uwzgledniona.
17.03.2016
Zostaly wystane pisma (e-mail + ePUAP) do sagsiednich gmin:
* Dabrowa Gornicza,
* Koziegtowy,
*  Myszkéw,
+  Piekary Slaskie,
+  Siemianowice Slaskie,
* Soshowiec,

w celu uzyskania opinii o proponowanych w koncepcji stykach (gtéwnie tych, gdzie planowana jest

wydzielona infrastruktura rowerowa).
Do dnia 30.03.2016 uzyskano odpowiedzi z gmin:

*  Koziegtowy (gmina nie planuje budowy infrastruktury w miejscu proponowanego styku),
*  Sosnowiec (bez uwag).
24.03.2016

Odbyto sie spotkanie z przedstawicielami Zarzadu Dr6g Wojewdédzkich w Katowicach.



07.04.2016

Prezentacja gotowej wersji koncepcji na spotkaniu w Starostwie Powiatowym z udzialem przedstawicieli
gmin.

Zgtoszono szereg uwag dotyczacych przebiegéw nowych tras.
Wszystkie uwagi zostaty uwzglednione.
20.04.2016

Prezentacja koncepcji po uwagach na spotkaniu w Starostwie Powiatowym z udzialem przedstawicieli
gmin.

Gminy Bobrowniki, Czeladz, Bedzin, Siewierz, Stawkéw nie zgtosity uwag do przebiegéw tras.

Gmina Psary zgtosita uwagi dotyczace przebiegu odcinkéw (85) oraz (87) - uwagi zostaly wyjasnione na

miejscu.

Gmina Wojkowice zgtosita uwage dotyczaca usuniecia z koncepcji odcinka (118) w Sladzie waskotorowki

w wzdtuz ul. Fabrycznej — odcinek zostat usuniety z koncepcji.



ZAXACZNIK 2

DO KONCEPCJI SYSTEMU DROG ROWEROWYCH
W POWIECIE BEDZINSKIM

SZACUNKOWE KoszTty BuDOwWY



Zatgcznik 2 - infrastruktura drogowa

\ id \ rodzaj infrastruktury\ alt \ glowna | dtugos$¢ [m] \ gmina |liczba ciggéw | cena jedn. koszt uwagi

1 pasy w jezdni 0 1 2385 Bedzin 2 130 000,00 zt 620 100,00 zt
2 w ruchu og6inym 0 1 57 Bedzin 1 0,00 zt 0,00 z
3 DDR2 0 1 6 355 Bedzin 1 100 000,00 zt 635 500,00 zt odcinki istniejace do remontu oraz odcinki do budowy
3 DDR2 0 1 3941 Wojkowice 1 200 000,00 zt 788 200,00 zt odcinki istniejace do remontu oraz odcinki do budowy
4 CPR3 0 1 1673 Bedzin 2 250 000,00 zt 836 500,00 z
4 CPR3 0 1 4053 Czeladz 2 250 000,00 zt 2 026 500,00 zt
5CPR3 0 1 252 Czelad? 2 250 000,00 zt 126 000,00 z
6 pasy w jezdni 0 1 241 Czeladz 2 18 000,00 zt 8 676,00 zt szerokie pasy ruchu do zwezenia przez malowanie
7 pasy w jezdni 0 1 1569 Bedzin 2 18 000,00 zt 56 484,00 zt szerokie pasy ruchu do zwezenia przez malowanie
8 DDR2 0 1 2609 Bedzin 2 500 000,00 zt 2 609 000,00 zt
9 DDR2 0 1 2922 Bedzin 2 500 000,00 zt 2 922 000,00 z

10 w ruchu ogoinym 0 0 550 Bedzin 1 0,00 zt 0,00 zt

11 kontrapas 0 0 927 Bedzin 1 20 000,00 zt 18 540,00 zt

12 w ruchu ogélnym 0 0 541 Bedzin 1 0,00 zt 0,00 zt

13 DDR2 0 1 5001 Bedzin 1 150 000,00 zt 750 150,00 zt odcinek istniejgcy (wykona¢ asfalt) na wale przeciwpowodziowym

14 DDR2 0 1 1792 Czeladz 1 500 000,00 zt 896 000,00 z

15DDR1 0 1 40 Bedzin 2 350 000,00 zt 28 000,00 zt

15DDR1 0 1 1361 Czeladz 2 350 000,00zt 952 700,00 zt

16 w ruchu ogoinym 0 1 2610 Czeladz 1 0,00 zt 0,00 zt

17 DDR2 0 1 1 713 Bobrowniki 1 250 000,00 zt 428 250,00 zt teren niezurbanizowany

17 DDR2 0 1 946 Wojkowice 1 500 000,00 zt 473 000,00 zt

18 w ruchu ogoinym 0 1 3 083 Bobrowniki 1 0,00 zt 0,00 zt

19DDR1 0 1 1857 Bobrowniki 2 350 000,00 zt 1299 900,00 z

19DDR1 0 1 2 277 Wojkowice 2 350 000,00 zt 1 593 900,00 zt

20 DDR2 0 0 1 972 Bobrowniki 1 250 000,00 zt 493 000,00 ztteren niezurbanizowany

21 w ruchu og6inym 0 1 4418  Psary 1 0,00 zt 0,00 zt

22 w ruchu ogoélnym 0 1 1714  Psary 1 0,00 zt 0,00 zt

23 pasy w jezdni 0 1 1466 Bedzin 2 130 000,00 zt 381 160,00 zt

24 DDR1 0 1 3072 Bedzin 2 350 000,00 zt 2 150 400,00 z

24 DDR1 0 1 883  Psary 2 350 000,00 zt 618 100,00 z

25 w ruchu ogéinym 0 1 3144  Psary 1 0,00 zt 0,00 zt

26 w ruchu ogolnym 0 1 1 955 Bobrowniki 1 0,00 zt 0,00 zt

26 w ruchu og6inym 0 1 4 474 Mierzecice 1 0,00 zt 0,00 zt

26 w ruchu ogdéinym 0 1 2294  Psary 1 0,00 zt 0,00 zt

28 w ruchu ogolnym 0 1 4 555 Siewierz 1 0,00 zt 0,00 zt

29 DDR2 0 1 1017 Siewierz 1 100 000,00 zt 101 700,00 zt sam asfalt (szlak zamkowy)
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30 DDR2 0 1 631 Siewierz 1 100 000,00 z 63 100,00 zt sam asfalt (szlak zamkowy)
31 w ruchu ogolnym 0 1 3185 Siewierz 1 0,00 zt 0,00 zt

32 DDR2 0 1 3235 Siewierz 1 81 000,00 zt 262 035,00 zt 870m do budowy, reszta istniejgcy
33 DDR2 0 1 71 Siewierz 1 500 000,00 zt 35 500,00 zt przejazd przez DK1
34 w ruchu og6inym 0 1 682 Siewierz 1 0,00 zt 0,00 zt

35 w ruchu ogéinym 0 0 4 303 Mierzecice 1 0,00 zt 0,00 zt

35 w ruchu ogolnym 0 0 2276 Siewierz 1 0,00 zt 0,00 zt

36 DDR1 0 0 2265 Psary 2 350 000,00 zt 1 585 500,00 zt

37 w ruchu ogéinym 0 0 331 Psary 1 0,00 zt 0,00 zt

38 w ruchu ogolnym 0 0 3755 Bedzin 1 0,00 zt 0,00 zt

38 w ruchu ogolnym 0 0 497 Czeladz 1 0,00 zt 0,00 zt

38 w ruchu ogbinym 0 0 1546 Psary 1 0,00 zt 0,00 zt

39 w ruchu ogdéinym 0 1 2 887 Psary 1 0,00 zt 0,00 zt

40 w ruchu og6inym 0 1 2047 Bedzin 1 0,00 zt 0,00 zt

40 w ruchu ogélnym 0 1 1540 Psary 1 0,00 zt 0,00 zt

41 DDR2 0 1 7 899 Siewierz 1 500 000,00 zt 3 949 500,00 z

42 DDR2 0 1 7 380 Bobrowniki 1 500 000,00 zt 3 690 000,00 zt

45 DDR2 0 1 758 Czeladz 1 500 000,00 zt 379 000,00 z

46 pasy w jezdni 0 1 775 Czeladz 2 130 000,00 z+ 201 500,00 zt

47 w ruchu ogélnym 0 1 1583 Bobrowniki 1 0,00 zt 0,00 zt

48 w ruchu og6inym 0 1 2 056 Bobrowniki 1 0,00 zt 0,00 zt

48 w ruchu og6inym 0 1 1138 Psary 1 0,00 z 0,00 zt

49 DDR1 0 1 1 642 Bobrowniki 2 350 000,00 zt 1 149 400,00 z

49 DDR1 0 1 3717  Psary 2 350 000,00 zt 2 601 900,00 z

50 w ruchu ogolnym 0 1 4174 Mierzecice 1 0,00 zt 0,00 zt

50 w ruchu ogolnym 0 1 1478 Psary 1 0,00 zt 0,00 z

51 w ruchu og6lnym 0 1 2263 Siewierz 1 0,00 zt 0,00 zt

52 DDR2 0 1 7 973 Mierzecice 1 500 000,00 zt 3986 500,00 zt

52 DDR2 0 1 678 Siewierz 1 500 000,00 zt 339 000,00 z

53 DDR2 0 1 3 Siewierz 1 250 000,00 zt 750,00 ztistniejgcy
54 w ruchu og6inym 1 1 3864 Mierzecice 1 0,00 zt 0,00 zt

55 w ruchu ogéinym 0 1 549 Stawkéw 1 0,00 zt 0,00 zt

56 w ruchu ogolnym 0 1 1379 Stawkow 1 0,00 zt 0,00 zt

57 DDR2 0 1 1439 Stawkow 1 500 000,00 zt 719 500,00 zt

58 DDR1 0 1 448 Stawkoéw 2 350 000,00 zt 313 600,00 z

59 w ruchu ogolnym 1 1 1120 Siewierz 1 0,00 zt 0,00 zt

60 w ruchu ogolnym 0 1 4110 Siewierz 1 0,00 zt 0,00 zt
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61 w ruchu og6lnym 0 1 505 Siewierz 1 0,00 zt 0,00 zt

62 w ruchu ogolnym 0 1 4 093 Siewierz 1 0,00 zt 0,00 zt

64 pasy w jezdni 0 0 1071 Bedzin 2 130 000,00 zt 278 460,00 zt

65 w ruchu ogéinym 0 0 1522 Bedzin 1 0,00 zt 0,00 zt

66 w ruchu ogéinym 0 0 1841 Bedzin 1 0,00 zt 0,00 zt

67 w ruchu ogéinym 0 1 3006 Mierzecice 1 0,00 zt 0,00 zt

68 w ruchu ogolnym 0 0 716 Siewierz 1 0,00 zt 0,00 zt

69 DDR2 0 0 1546 Siewierz 1 500 000,00 zt 773 000,00 zt

70 DDR2 0 1 1614 Bedzin 1 200 000,00 zt 322 800,00 zt nasyp kolejki waskotorowej
70 DDR2 0 1 2329 Czeladz 1 200 000,00 zt 465 800,00 zt nasyp kolejki waskotorowej
70 DDR2 0 1 35 Wojkowice 1 200 000,00 zt 7 000,00 zt nasyp kolejki waskotorowej
71DDR1 0 1 3705 Bobrowniki 2 350 000,00 zt 2 593 500,00 zt

72 w ruchu ogéinym 0 0 5 359 Bobrowniki 1 0,00 zt 0,00 zt

73 w ruchu ogolnym 0 1 772 Mierzecice 1 0,00 zt 0,00 zt

73 w ruchu og6inym 0 1 1710 Psary 1 0,00 zt 0,00 zt

73 w ruchu ogéinym 0 1 1950 Siewierz 1 0,00 zt 0,00 zt

74 w ruchu ogolnym 0 0 2 694 Bobrowniki 1 0,00 zt 0,00 zt

75 w ruchu ogolnym 1 1 269 Bedzin 1 0,00 zt 0,00 zt

76 DDR1 0 1 1379 Bedzin 2 350 000,00 zt 965 300,00 zt

76 DDR1 0 1 2093 Czeladz 2 350 000,00 zt 1 465 100,00 z

76 DDR1 0 1 110 Wojkowice 2 350 000,00 zt 77 000,00 zt

77 w ruchu ogéinym 1 1 978 Czeladz 1 0,00 zt 0,00 zt

78 w ruchu ogéinym 0 0 361 Czeladz 1 0,00 zt 0,00 zt

79 DDR2 0 0 534 Czeladz 1 200 000,00 z 106 800,00 zt droga gruntowa

80 w ruchu ogolnym 0 1 1 010 Bobrowniki 1 0,00 zt 0,00 zt

81 w ruchu ogolnym 0 1 734 Bobrowniki 1 0,00 zt 0,00 zt

82 w ruchu og6lnym 0 0 1040 Siewierz 1 0,00 zt 0,00 zt

83 DDR2 0 1 1035 Siewierz 1 200 000,00 zt 207 000,00 zt droga gruntowa

84 w ruchu ogolnym 0 1 106 Siewierz 1 0,00 zt 0,00 zt

85 w ruchu ogolnym 0 0 604  Psary 1 0,00 zt 0,00 zt droga gruntowa planowana do budowy przez gmine
86 DDR2 1 1 1 655 Bobrowniki 1 200 000,00 zt 331 000,00 ztdroga gruntowa

86 DDR2 1 1 105  Psary 1 200 000,00 zt 21 000,00 zt droga gruntowa

87 DDR2 1 1 413 Psary 1 200 000,00 zt 82 600,00 zt droga gruntowa

89 DDR2 1 1 212  Bedzin 1 500 000,00 zt 106 000,00 z

89 DDR2 1 1 23 Czeladz 1 500 000,00 zt 11 500,00 zt

90 w ruchu ogolnym 1 1 954 Czeladz 1 0,00 zt 0,00 zt

91 DDR2 1 1 1853 Czeladz 1 500 000,00 zt 926 500,00 z
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Zatgcznik 2 - infrastruktura drogowa

92 w ruchu og6lnym 1 1 1274 Czelad? 1 0,00 zt 0,00 zt
93 DDR2 0 0 382 Siewierz 1 500 000,00 zt 191 000,00 zt
94 DDR2 0 1 840 Mierzecice 1 200 000,00 zt 168 000,00 zt droga lesna
94 DDR2 0 1 7504 Siewierz 1 200 000,00 zt 1500 800,00 ztdroga lesna
95 w ruchu og6inym 0 1 2328 Siewierz 1 0,00 zt 0,00 zt
96 DDR2 0 1 404 Siewierz 1 500 000,00 zt 202 000,00 zt
97 w ruchu ogolnym 0 0 105 Bobrowniki 1 0,00 zt 0,00 zt
97 w ruchu og6inym 0 0 4578 Psary 1 0,00 zt 0,00 zt
101 w ruchu ogoinym 0 1 1040 Stawkow 1 0,00 zt 0,00 zt
102 w ruchu og6inym 1 1 1070 Czeladz 1 0,00 zt 0,00 zt
103 w ruchu og6inym 1 0 1057 Czeladz 1 0,00 zt 0,00 zt
104 w ruchu og6inym 1 0 76 CzeladZ 1 0,00 zt 0,00 zt
105 w ruchu ogoinym 0 0 3815 Bedzin 1 0,00 zt 0,00 zt
106 w ruchu og6inym 0 1 146 Bedzin 1 0,00 zt 0,00 zt
106 w ruchu og6inym 0 1 226 Wojkowice 1 0,00 zt 0,00 zt
107 kontrapas 1 1 645 Czeladz 1 20 000,00 zt 12 900,00 zt
108 kontrapas 1 1 191 Czeladz 1 20 000,00 zt 3820,00 zt
109 kontrapas 1 1 532 Czeladz 1 20 000,00 zt 10 640,00 zt
110 DDR2 0 1 351 Bedzin 1 500 000,00 z 175 500,00 zt
110 DDR2 0 1 51 Wojkowice 1 500 000,00 zt 25 500,00 zt
111 DDR2 0 0 1984 Bedzin 1 500 000,00 zt 992 000,00 zt
111 DDR2 0 0 1802 Psary 1 500 000,00 z 901 000,00 zt
112 DDR2 1 0 769 Czeladz 1 500 000,00 zt 384 500,00 zt
113 DDR2 0 0 1935 Czeladz 1 500 000,00 zt 967 500,00 zt
114 CPR3 0 1 594  Bedzin 1 500 000,00 zt 297 000,00 zt
115 DDR2 1 0 812 Czeladz 1 500 000,00 zt 406 000,00 zt
116 DDR2 1 0 1562 Czeladz 1 500 000,00 zt 781 000,00 zt
117 DDR2 1 1 1 068 Bobrowniki 1 500 000,00 zt 534 000,00 zt
117 DDR2 1 1 2 120 Wojkowice 1 500 000,00 zt 1 060 000,00 zt
119 w ruchu ogélnym 1 0 687 Czeladz 1 0,00 zt 0,00 zt
120 DDR2 1 0 469 Czeladz 1 500 000,00 z 234 500,00 zt
121 w ruchu ogoinym 0 0 1053 Czeladz 1 0,00 zt 0,00 zt
122 w ruchu og6inym 0 0 200 Bedzin 1 0,00 zt 0,00 zt
123 w ruchu og6inym 0 0 3049 Bedzin 1 0,00 zt 0,00 zt
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Zatacznik 2 - wezly przesiadkowe

id typ modal gmina lokalizacja \ stojaki \ wiaty \ koszt
Olcentralny  rower, autobus, samochod Bedzin Dworzec Autobusowy ul. Kosciuszki 20 1 23 000,00 zt
1|gtowny rower, tramwaj, autobus, samochéd Czeladz Petla tramwajowa ul. Szpitalna 20 1 23 000,00 z
2|gtéwny rower, autobus, samochaod Wojkowice Petla autobusowa w Wojkowicach 10 1 19 000,00 zt
3|gtéwny rower, autobus, samochod Bobrowniki Petla autobusowa w Dobieszowicach 10 1 19 000,00 zt
4|gtéwny rower, autobus, samochaod Psary Parking Urzedu Gminy w Psarach 10 1 19 000,00 zt
5|gtowny rower, autobus, samochéd Siewierz Siewierz, Plac Wojska Polskiego 20 1 23 000,00 zt
6/gtowny rower, autobus Siewierz Zespot Szkot w Wojkowicach Koscielnych 10 1 19 000,00 zt
7|gtéwny rower, autobus, samochéd Mierzecice Parking Osrodka Zdrowia w Mierzecicach 10 1 19 000,00 zt
8|gtowny rower, autobus, samochéd Stawkéw Rynek w Stawkowie 20 1 23 000,00 zt
9|gtowny rower, autobus, samochéd Siewierz Parking przy kosciele w Zelistawicach 10 1 19 000,00 zt

10/gtéwny rower, autobus Bobrowniki Petla autobusowa w Sgczowie 10 1 19 000,00 zt

11|dodatkowy rower, autobus, samochod Czeladz Przy skrzyzowaniu ul. Katowicka/Dehnel6w/Reymonta 5 0 2 000,00 zt
12|dodatkowy rower, autobus Czeladz Przy skrzyzowaniu ul. Nowopogonska/Francuska 5 0 2 000,00 zt
13|dodatkowy rower, kolej, samochdd Bedzin Dworzec Kolejowy Bedzin Miasto 10 1 19 000,00 zt
14|dodatkowy rower, kolej, samochdd Bedzin Dworzec Kolejowy Bedzin 10 1 19 000,00 zt
15|dodatkowy rower, autobus Psary Psary, ul. Zwyciestwa teren przy kosciele przeznaczony na parking 2 0 800,00 zt
16|dodatkowy rower, autobus Psary Dabie, przy SP im. T. Kosciuszki, ul. Pocztowa 39 2 0 800,00 zt
17|dodatkowy rower, autobus Psary Gora Siewierska przy OSP, ul. Szopena 5 2 0 800,00 zt
18|dodatkowy rower, autobus Psary Preczéw przy OSP, ul. Debowa 1 2 0 800,00 zt
19|dodatkowy rower, autobus Psary Sarnéw, ul. Gtéwna 1 2 0 800,00 zt
20|dodatkowy rower, autobus, samochod Mierzecice Przy skrzyzowaniu ul. Kolejowa/Szkolna 5 0 2 000,00 zt
21/dodatkowy rower, autobus Siewierz Kuznica Warezynska 2 0 800,00 zt
22|dodatkowy rower, tramwaj, autobus Bedzin Stadion ul. Matobadzka 10 0 4 000,00 zt




